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Kunnat ja kaupungit seka niiden
paatoksentekijat ovat avainasemassa
kestavan liikkenteen ja liikkumisen
mahdollistamisessa. Tarvitaan
faktapohjaista tietoa ja testattuja
toimenpiteita kestavan

liikenteen mahdollistamiseksi.



Johdanto

Tieliikenteella on tarkea rooli suomalaisessa
yhteiskunnassa, silla se vaikuttaa merkitta-
vasti yhteiskunnan toimintojen, eri toimi-
alojen ja suomalaisten arkeen seka menes-
tykseen. Liikenteelld on suorien vaikutusten
lisaksi myds erilaisia ulkoisvaikutuksia.
Liikenteen hyoty-kustannussuhdetta ja
mahdollisia paastévahennyksia tarkastelta-
essa tuleekin huomioida eri sidosryhmien
tarpeet ja roolit, jotta tarkastelua tehdaan
kokonaistaloudellisesti ja toimet voidaan
mitoittaa ja suunnata tehokkaasti. (Liima-
tainen ym. 2023)

Liikenteen rooli kestavan kehityksen toteut-
tamisessa on tunnistettu jo vuonna 1992.
Lisaksi liikenteen merkitys ilmastotoimien
kannalta on tunnistettu YK:n ilmastosopi-
muksessa, silla iso osa energiaan liittyvis-
ta paastoista on liikenneperaisia. Kestava
lilkenne kasittaa ihmisten ja hyddykkeiden
aktiivisia kulkumuotoja (ml. pyoraily & kave-
ly) seka tie- ja raideliikenteen ymparistoys-
tavallisia kulkumuotoja. Kestava lilkenne on
sidoksissa useisiin kestavan kehityksen ta-
voitteisiin (SDG), muun muassa terveyteen,
energiaan, infraan seka kaupunkeihin ja
asutukseen liittyviin tavoitteisiin. Nykyisin
liilkkenne on yksi eniten energiaa kuluttava
sektori kehittyneissa maissa, eivatka paas-
tdét nayta laskevan riittavan nopeasti. Kesta-
vaan lilkenteeseen sisaltyvat painopistealu-
eet: liikenteen tehokkuus, kohtuuhintaisuus
ja saavutettavuus, turvallisuus ja ymparisto.
(United Nations 2024; United Nations 2021)

Sahkdisen lilkenteen tulevaisuus pitaa sisal-
laan monia mahdollisuuksia. Kaupunkien ja
kuntien rooli voi kasvaa suunnannayttajana
nykyisestaan. Vaihtoehtoinen energia- ja
latausinfra voidaan huomioida jo maankay-
tdn suunnittelussa ja paastottomia ajoneu-
voja voidaan vaatia kaytettavaksi julkisesti
hankituissa palveluissa. (Pihlatie 2023)

Taman selvityksen tarkoituksena on kar-
toittaa kuntatasolla tehtavia toimenpiteita,
joilla kestavaa lilkkennetta voidaan edistaa.
Kestavan liikenteen pilotit Paijat-Hameessa
(KELPO) -hankkeen tavoitteena on vahen-
taa Paijat-Hameen tieliikennepaastdja,
tukea alueen systeemista siirtymaa kesta-
vampaan liilkenteeseen, edistaa elinkeino-
elaman tietamysta aiheesta seka tuottaa
tietoa poliittisen paatdoksenteon tueksi.
(LAB-ammattikorkeakoulu 20243a)

Kuntien kirjo on moninainen, silla Suomen
309 kunnasta (2024) pienimmassa eli Sot-
tungassa on 111 asukasta (2022) ja suurim-
massa eli Helsingissa on 664 028 asukasta
(2022). Lisaksi osa kunnista on vahvoja ke-
saasutuskeskittymia, joiden vakiluku kasvaa
merkittavasti kesakuukausina. Kunnissa
yhdistyvat myos erilaisten sidosryhmien tar-
peet, arvot ja asenteet — onhan mukana niin
moninaisia asukasryhmia, elinkeinoelamaa,
viranhaltijoita kuin poliittisia paattajia (Mal-
kamaki 2020). Myé&s pinta-ala, asukasprofiili
seka -tiheys vaihtelevat merkittavasti, joten
kuntien tarpeet ja resurssit ovat vaihtelevia.
(Kuntaliitto 2024)

Kunnat ovat maankayton seka kuntalaisille
tarjoamiensa peruspalveluiden kautta kes-
keisessa roolissa YK:n kestavan kehityksen
tavoitteiden toteuttamisessa. Myos valta-
osaa tavoitteista voidaan edistaa kunnissa
ja kaupungeissa. Kuitenkin poliittisen taus-
tatuen saaminen vaikuttaa olevan haasteel-
lista. Kestavan kehityksen edistamiseen pai-
kallistasolla on ollut tarjolla lisaresursseja,
mutta tyon painotuksen myota tarvittaisiin
entista enemman tarkoituksenmukaisem-
pia instrumentteja paikallistasoiseen kesta-
van kehityksen johtamiseen ja toimeenpa-
noon. (Schmidt-Thomé ym. 2020)



Julkisen sektorin osana kunnat jarjesta-
vat suuren osan kuntalaisten palveluista,

ja toimilla on suora vaikutus asukkaiden
hyvinvointiin ja fyysiseen elinymparistoon.
Kunnilla on myos velvollisuus taata kestava
ja hyvinvoiva tulevaisuus seuraavienkin su-
kupolvien kuntalaisille. Tasta syysta kunnan
rooli ekologisen, taloudellisen ja sosiaalisen
kestavyyden edistajana on merkittava. (Si-
nervo ym. 2023)

Kunnassa merkittavimmat hiilijalanjaljen
pienentamiseen liittyvat mahdollisuudet
ovat mm. liikkumiseen, rakentamiseen,
kiinteistdihin, ruokaan ja hankintoihin liitty-
via toimia. Strateginen tyd ilmastotoimien
toteuttamiseen edellyttas, etta kestava
kehitys seka ilmastotavoitteet on integroi-
tu kunnan johtamiseen ja budjetointiin
sekd toiminnansuunnitteluun, seurantaan
ja ohjeistuksiin vahvasti. Toteuttaminen
vaatii myos, etta tunnistetaan konkreettiset
toimenpiteet ja niiden vaatimat osaamistar-
peet seka investointi- ja hankintaresurssit.
Toimenpiteiden sisalto ja aikataulu tulee
suunnitella seka seurata ja arvioida saatuja
tuloksia. (Merenheimo ym. 2020)

Selvityksessa kartoitetaan koko Paijat-Ha-
meen maakunnassa tehtyja kartoituksia,
seka aiempien tutkimuksien tuloksia ja esi-
telldaan verrokkikuntien kestavan lilkkenteen
seka lilikkumisen kokeiluja. Lisaksi selvitysta
varten toteutetaan kysely paijathamalaisten
kuntien viranhaltijoille. Kyselyn tarkoitukse-
na on selvittaa kuntien nykytilannetta, seka
edellytyksia, mahdollisuuksia ja haasteita
liittyen kestavan liikenteen edistamiseen.
Tydn tuloksilla on tarkoitus edistaa tieto-
pohjaista paatoksentekoa seka vauhdittaa
kestavan lilkenteen kehittamista maakun-
nan alueella.

Kyselyn tuloksista kay ilmi, etta kunnan
rooli ja vaikutukset tunnistetaan, mutta vai-
kutusmahdollisuudet, tyokalut ja toimen-
piteet tunnistetaan vaihtelevasti. Kyselyyn
vastanneet olivat sita mielta, etta kunnassa
lOytyy riittavasti kestavan lilkenteen kehit-
tamiseen liittyvaa osaamista, mutta vahem-
man tydkaluja paastovaikutusten arvioin-
tiin. Tasta syysta useat kunnat teettavat
konsulttitoimistoilla selvityksia. Tuloksista
on havaittavissa viitteita siita, etta kestavan
liilkenteen osaaminen keskittyy henkiléau-
toliikenteeseen, joten nakdékulman laajen-
taminen olisi tarpeellista. Lisaksi poliittinen
halukkuus edistaa kestavaa lilkkennetta on
vaihtelevaa.

Monet suomalaiskunnat ovat tehneet viime
vuosina erilaisia toimia liikenteen kestavyy-
den edistamiseksi yksittaisista kokeiluista
systemaattisiin suunnitelmiin ja kehitta-
miseen (Liite 4). Toimien vaikuttavuuden
mittaamiselle ei ole talla hetkella olemassa
vakiintunutta mittaristoa tai tarkastelu-
kehysta, mutta tuloksia mitataan usein
maarallisin ja laadullisin mittarein, esimer-
kiksi llmastopaastojen (CO2 ekv.), toimien
resurssitarpeiden tai kustannusvaikutusten
kautta, kuten Paijat-Hameessakin on tehty.
(Lampinen ym. 2020) Julkisen rahankaytdn
seka ilmastovaikutusten nakokulmasta toi-
mien vaikuttavuus on kuitenkin erittain tar-
keaa, joten vaikuttavuusnakokulmaa kehi-
tetaan koko ajan. Muun muassa Tampereen
yliopisto on kehittanyt laskentamalleja, joita
voitaisiin hyodyntaa laajempien kokonai-
suuksien seka lyhytkestoisempien kokeilu-
jen arvioinnissa (Liimatainen ym. 2023).



Selvityksen mukaan kunnat ovat lahivuo-
sina asettaneet ilmastotyolleen erilaisia ta-
voitteita. llahduttavasti kehittamistoiminta
ei ole suuntautunut vain suurempiin kun-
tiin, vaikkakin lapileikkaavat kestavyyssuun-
nitelmat ovatkin pienemmissa kunnissa
harvinaisempia. Toimien vaikuttavuuteen
on myods alettu kiinnittaa enemman huo-
miota. Vaikuttavuutta pyritaan lisaamaan
systemaattisemmmalla ja laajamittaisemmal-
la tydlla, seka seurannan aktiivisemmalla
suunnittelulla ja toteutuksella. Tama on
viela koko Suomen tasolla kuitenkin ke-
hitysvaiheessa. Haasteina on esimerkiksi
yhtenaisen, kuntien erilaiset tilanteet huo-
mioivan mittariston puute. Tietoa tehdyn
kestavyystyon ja -kokeilujen tuloksista ei
myoskaan jaeta laaja-alaisesti, joten tilan-
nekuva on epaselva ja konkreettiset vaiku-
tukset piilossa. Vaikuttavuudesta ja kay-
tannon kokemuksista onnistumisineen ja
epaonnistumisineen kaivattaisiin lisatietoa.
Tama lisaisi yhteisen ymmarryksen muo-
dostamista kestavan liikenteen eri sidosryh-
mien, kuten asukkaiden, elinkeinoelaman
seka maakuntien ja kuntien kesken.

Tassa selvityksessa kerattya tietoa hyodynnetaan myos
KELPO-hankkeen toimenpide-ehdotusten laadinnassa.
Seuraavassa vaiheessa valituille hankkeen toimenpiteille
lasketaan paastovahennyspotentiaalia, jota voidaan

skaalata laajemmin kayttoon.



Liikenne Paijat-Hameessa

Alueen elinvoima ja vetovoimaisuus niin asukkaiden, yritysten kuin muidenkin sidosryh-
matoimijoiden nakokulmasta edellyttasa, etta lilkkenteen ratkaisut mahdollistavat sujuvan ja
kestavan lilkkumisen nyt ja tulevaisuudessa, niin kaupungeissa kuin harvemmin asutuilla
alueilla.

Maakunnan ominaispiirteet, tarpeet ja mahdollisuudet tulee tunnistaa ja hyodyntaa yh-
teistydssa eri toimijoiden kanssa. Tassa luvussa esitellaan paijathamaldisen liikenteen
erityispiirteita. Kestavan lilkenteen pilotit Paijat-Hameessa (KELPO) -hankkeessa kestavista
lilkkumismuodoista nostetaan erityisen huomion kohteeksi sahkoisen lilkenteen ja tavara-
logistiikan ndkokulmat. Lisaa kuntien erityispiirteista voit lukea tarkemmin Liitteesta 1.

1.1. Pohjatietoa paijathamalaisesta Paijat-Hameen maakuntaan kuuluu 10 kun-
liikkumisesta taa, jotka ovat tassa selvityksessa jaoteltu
maakuntakeskukseen, kehysalueeseen,
ldhimaaseutuun ja harvaan asuttuun
maaseutuun (Kuva 1). Lahti maakuntakes-
kuksena on suurin kaupunki vakiluvultaan,
lisaksi sinne keskittyy myds valtaosa tydpai-
Hartola koista ja asiointipaikoista. Naapurikuntien
) Hollolan, Heinolan ja Orimattilan muo-
Sysma dostama kehysalue hydtyy eniten Lahden
laheisyydesta. Pohjoiset kunnat, Padasjoki,
Sysma ja Hartola muodostavat maakunnan
harvaan asutun maaseutualueen.

Padasjoki

Asikkala

Harvaan asuttu
maaseutu

Lahimaaseutu

Kuva 1. Paijat-Hameen kunnat kartalla ja selvityksen kuntajaottelu



Paijat-Hame sijaitsee maantieteellisessa
solmukohdassa, silla sitd halkovat monet
lilkenteen paavaylat. Valtatiet 4, 5 ja 12 ovat
osa maanteiden runkoverkkoa ja valtatiet
12 ja 24 puolestaan alueellisesti merkittavia
poikkiliikenteen vaylia. Rautateiden rata-
osuudet Helsinki-Lahti ja Lahti-Kouvola
kuuluvat seka henkilo- etta tavaraliikenteen
paavayliin, ja rataosa Riihimaki-Lahti taas
tavaraliikenteen paavayliin. (Paijat-Hameen
liitto 2019) Vuoden 2020 lopulla avattu
Lahden eteldainen kehatie on sujuvoittanut
erityisesti raskasta liikennetta (Lahden kau-
punki 2024a).

Paijat-Hameessa maakunnan liikennejar-
jestelmaryhmalla on ollut aktiivista toimin-
taa vuodesta 2014 lahtien. Ryhmaan kuulu-
vat niin alueen kunnat kuin Lahden seudun
lilkenne, Paijat-Hameen liitto, Uudenmaan
ja Hameen ELY-keskukset, Vaylavirasto, Lii-
kenne- ja viestintavirasto Traficom, Hameen
poliisilaitos, Liikenneturva seka Hameen
kauppakamari ja Paijat-Hameen yrittajat.
Koska kehittamisvastuu on siirtynyt enem-
man alueellisille toimijoille, maakunnan
rooli suunnittelun kaynnistamisessa, yhteis-
tydn johtamisessa seka yhteensovittamises-
sa maakunnan muun suunnittelun kanssa
on kasvanut. Maakunnan liikennejarjes-
telmakokonaisuuden kehittamista ohjaa
lilkennejarjestelmaryhma, mika vastaa mm.
lilkenteeseen liittyvasta vuorovaikutuksesta
sidosryhmien valilla seka liikennejarjestel-
masuunnitelman toimenpiteiden edistami-
sesta. (Paijat-Hameen liitto 2019)

Haasteita tuottaa niin joukkoliikenteen jar-
jestaminen vahaisen asiakasmaaran vuoksi,
kuin palveluiden kattava tarjonta kunta-
laisille. Osaa palveluista joutuu hakemaan
kuntakeskuksesta pitkienkin matkojen
takaa. (Mantynen ym. 2017) Kutsuohjautu-
vat lilkenne, jossa liikkumispalvelu tuodaan
lahelle kayttajaa, tai erilaiset teknologisin
ratkaisuin tuetut julkisen sektorin muille
kayttajille avatut kuljetuspalvelut voivat
olla ratkaisu haja-asutusalueen asukkaiden
liilkkumistarpeisiin (Eckhardt 2021).

Maakunnallisesti kestavia matkaketjuja
edistetaan erilaisilla rahoituksilla. Valtion
tieverkon rahoituslahde on ELY-keskusten
perusvaylanpidon rahoitus, mika sisaltaa
myo6s MAL-rahoituksen. Kun taas kunnat
vastaavat omalla rahoituksellaan omasta
katuverkostosta. Rautatiekohteista vastaa
valtion Vaylavirasto. Valtakunnallisen lii-
kennejarjestelmasuunnitelman investoin-
tiohjelmasta voidaan osoittaa rahoitusta
matkaketjujen kehittdmiselle. Lisaksi Tra-
ficomin kavelyn ja pyorailyn investointioh-
jelmasta kunnat voivat hakea rahoitusta
kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden paranta-
miseen. (Lindeqvist ym. 2022)

Paijat-Hameen matkaketjujen kestavyyt-
ta, edellytyksia ja lilkenneturvallisuutta
selvittavassa tyossa kartoitettiin maakun-
nan tarkeimpia lilkenteen solmupisteita

ja niiden palvelutasoa seka matkaketjujen
kehittamistarpeita. Kestavan liikenteen
matkaketjujen puutteiksi tunnistettiin
polkupyorien liityntapysakointi ja pysakki-
katoksien palvelutason puutteet. Merkitta-
vimmat matkaketjut liittyvat tyo-, opiskelu-
ja asiointimatkoihin, joista 16 tunnistettiin
maakunnan sisalla sijaitseviksi matkaket-
juiksi. Kaupunkiseudun sisalla tarkeimmiksi
matkaketjuiksi tunnistettiin Nastola-Lahti
ja Salpakangas-Lahti, maakunnan sisalla
Orimattila-Lahti ja Heinola-Lahti. Tunnistet-
tujen matkaketjujen seka naihin linkittyvilla
palvelutason kehittamistoimilla saavutettai-
siin merkittavin vaikutus kestavien mat-
kaketjujen edistamiseksi. (Lindeqvist ym.
2022)




Vuoden 2021 valtakunnallisen henkilolii-
kennetutkimuksen seutujulkaisun mukaan
paijathamalaisten kestavien kulkumuotojen
osuus on 32 %. Suurin osa matkoista liittyi
vapaa-aikaan, 24 % tyohon ja opiskeluun tai
koulunkayntiin ja 13 % kaikista matkoista
liittyi matkoihin, joilla saatettiin, haettiin

tai vietiin toista henkiloa. Lyhyilla matkoil-
la kestavien kulkumuotojen osuus kasvaa,
keskipitkilla kuljetaan eniten henkildéautolla
ja pisimmat matkat taitetaan enimmak-
seen junalla ja linja-autolla. Jalankulussa ja
pyorailyssa on havaittavissa vuodenaika-
vaihtelujen vaikutus, lisaksi eniten kuljetaan
arkiaamuisin, mutta paivan toinen ruuhka-
huippu jakaantuu iltapaivalla useammalle
tunnille. Joukkoliikenteen osalta tuntivaih-
telun korkeimmat huiput ajoittuvat arki-
paiviin tyon, opiskelun ja koulunkaynnin
mukaan. (Traficom 2021)
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Samanlaista vuodenaikavaihtelua ei ole
merkittavasti havaittavissa yksityisautoi-
lussa. Ruuhkahuiput kuitenkin ajoittuvat
vastaavasti arkiaamujen klo 6-9 valille ja
iltapaivan klo 15-18 valille. Yksityisauton
omistuksen havaittiin kasvavan asteittain,
mita kauempana maakuntakeskuksesta
asutaan (Kuva 2). Seutujulkaisun tuloksissa
on kuitenkin huomioitava, etta tutkimus on
tehty aikana, jolloin koronapandemiaan liit-
tyvat lilkkumisrajoitukset saattoivat vaikut-
taa kulkutapoihin. (Traficom 2021)

Harvaan asuttu maaseutu
Ydinmaaseutu
Lahimaaseutu

Kaupungin kehysalue

Kaupunkialue

Kuva 2. Paijat-Hameen kaupunkikeskittymat ja kehysalueet seka haja-asutusalueiden sijoittuminen

(Mukaillen: Traficom 2021)



Omassa asuinkunnassaan tyoskentelevien osuus on suuri, mutta lisaksi alueelle pendeloi-
daan muualta (Kuva 3). Erityisesti Lahteen ja kehysalueen kuntiin saavutaan tyoskentele-
maan, mika vaikuttaa tydmatkaliikenteeseen. (Tilastokeskus 2022b)
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Kuva 3. Paijat-Hameessa tyossakayvat vuodelta 2022. (Mukaillen: Tilastokeskus 2022b)

Maakunnassa peruskoulun oppilasmaarat Orimattilassa, Heinolassa, Padasjoella, Sys-
ovat olleet vuonna 2023 jopa 18 000, joista massa ja Vaaksyssa (Paijat-Hameen ohjauk-
valtaosa kay koulua Lahdessa ja kehysalu- sen kehittamisryhma 2024b). Korkea-as-
een kunnissa (Kuva 4). Maakunnassa voi teen koulutus on keskittynyt Lahteen, jossa
opiskella toisen asteen oppilaitoksissa Lah- toimivaan LUT-korkeakouluihin kuuluvat
dessa, Heinolassa, Asikkalassa (Paijat-Ha- LAB-ammattikorkeakoulu seka Lappeen-
meen ohjauksen kehittamisryhma 2024a). rannan-Lahden teknillinen yliopisto LUT
Alueen lukiot sijaitsevat on Lahdessa (4 kpl), (LAB-ammattikorkeakoulu 2024b).



Peruskoulun oppilasmaarat, 2023
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Kuva 4. Peruskoulun oppilasmaarat vuonna 2023 Paijat-Hameen kunnissa ja maakunnassa yhteensa

(Tilastokeskus 2023)

Koulu- ja opiskelumatkojen lisaksi lapsia ja nuoria liikkuu erilaisiin harrastuksiin:

26 % aikuisen kyydilla (vanhempi, huoltaja, muu aikuinen)

22 % harrastaa koulussa tai kotona, jolloin harrastamaan ei tarvitse erikseen kulkea

20 % kulkee kavellen, ja

18 % kulkee omalla tai kaverin kulkuneuvolla.

(Aapola-Kari 2022)

Lasten ja nuorten vapaa-aika-tutkimuksen
mukaan tytét kulkivat useimmin harras-
tuksiin kavellen, kun taas pojat kulkevat
enemman omalla tai kaverin kulkuneuvolla.
Odotetusti aikuiset kuljettavat nuorimpia
ikaluokkia, lisaksi 15-19-vuotiaista 20 % kul-
kee aikuisen kuljettamana harrastamaan.
Maaseudulla yli puolet kulkee autolla ja vain
2 % joukkoliikenteella harrastuksiinsa. Pai-
jat-Hameen lapsista ja nuorista 86 % koki,
etta harrastukset eivat ole hyvin kulkuyhte-
yksien paassa. (Aapola-Kari 2022)

Paijat-Hameessa tehtiin vuosittain 443
000 matkaa, joista 78 % oli alueen sisaisia
matkoja. Tydmatkan keskimaarainen pi-
tuus oli 7,8 km. Kuva 5 havainnollistaa, etta
yksityisautoilun osuus korostuu koko maa-
kunnassa, silla puolet vuosittaisista mat-
koista kuljettiin henkiléautolla. Lahdessa ja
sen kehysalueella kavellaan ja pydraillaan
enemman, mutta joukkoliikenteen osuus
on pieni myods kaupunkialueella. Kuvasta 6
on havaittavissa, etta henkildauton kuljetta-
jana kuljetun osuuden maara kasvaa mat-
kan pituuden kasvaessa (Traficom 2021)



Padasjoki, Sysma, Hartola (14600) 23 0

Orimattila, Asikkala, Karkaola, litti (54500 matkaa) 20 1

Lahti (211300 matkaa) 29 4
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Hollola (25200 mtkaa) 9
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Kuva 5. Paijat-Hameen kuntien sisdisten matkojen kulkutapaosuudet vuositasolla (Mukaillen: Traficom 2021)
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Kuva 6. Kulkutapojen %-osuudet matkan pituuden mukaan (Mukaillen: Traficom 2021)



Paijat-Hameen liiton teettaman paapyoratieverkostoselvityksen mukaan 6,5 km pituiset
matkat ovat arkipydrailyn kipuraja, joilla tydmatkapyorailyn potentiaalia on tarkastelu.
Potentiaalisia vaylia sijaitsee mm. Lahden ja Hollolan, Lahden ja Orimattilan seka Lahden ja
Nastolan valilla. Kuvassa 7 on esitettyna maakunnan tarkeimpia tydmatkaliikkumisen vay-
lia, joista on tunnistettu pyorailyn potentiaali ja pydravaylien kehittamistarpeet. (Raninen
ym. 2022)
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Kuva 7. Merkittavimpia pendeléintivirtoja, joista on tunnistettu potentiaalisimmat
tyomatkaliikkumisen pyoraily-yhteydet (Raninen ym. 2022)



1.2. Sahkoinen liikenne Sahkoinen liilkenne on vahvasti maakunnan
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agendalla, silla siina nahdaan kasvupoten-
tiaalia ja vaikuttavuutta (Savikko ym. 2021).
Alueella toimii Lahti GEM sahkoéisen liiken-
teen klusteri, joka kokoaa yhteen erilaiset
sidosryhmat kuten yritykset ja tutkimus-
seka koulutusorganisaatiot.

Henkildautoissa sahkoistyminen on naky-
nyt voimakkaana kasvuna, erityisesti Uudel-
lamaalla, jossa asukasmaara on korkeampi
ja latausverkosto kattava. Kuva 8 vertailee
vuoden 2021 ja 2022 vaihtoehtoisten kayt-
tévoimien osuutta henkildautoista Pai-
jat-Hameessa. Kuten koko maassa, myos
Paijat-Hameessa sahkd on suosituin vaihto-
ehtoisista kayttévoimista. (Traficom 2023a)
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Kuva 8. Ladattavien hybridien seka tayssahkoisten henkil6autojen osuus on kasvanut
(Mukaillen: Traficom 2023a)



Vuonna 2024 maakunnittaisessa vertailussa
Paijat-Hameen autokannasta sahkodautojen
osuus on 7 %. Tayssahkdautoja on 2566 ja
ladattavia hybrideja 4782. Paijat-Hameessa
on yhteensa 136 julkista latauskenttaa ja
538 latauspistetta. Sahkoisen liikenne ry:n
mukaan latauspisteista 323 on peruslataus-
pisteita ja 215 pika- ja suurteholataukseen
tarkoitettuja pisteita. (Sahkoinen liikenne ry
2024)

Latausinfran tilannetta Paijat-Hameessa
on tarkasteltu paaasiassa muutoksessa
olevan lainsaadanndn kautta seka vertai-
lemalla Salonen ym. raportin (2022) saavu-
tettavuusanalyysin tuloksia latauskartta.
fi-verkkosivuston latauspisteverkon ajan-
kohtaiseen tilannekuvaan. Salonen ym.
(2022) saavutettavuusanalyysi on viimeisin
l6ydetty aineisto Paijat-Hameen latauspis-
teiden saavutettavuudesta, mutta analyysin
pohjana ollut latauspisteverkko ei ole enaa
ajantasainen.

Laki liikenteessa kaytettavien vaihtoehtois-
ten polttoaineiden jakelusta (478/2017) eli
jakeluinfralaki maarittelee julkisen lataus-
pisteen seuraavasti: "Julkisella latauspis-
teella tarkoitetaan pistettd, johon kaikilla
kayttajilla on paasy, jos sita tarjotaan kau-
pallisesti, kaupallisen toiminnan yhteydessa
tai jos toiminnan harjoittaja on maaritellyt
sen julkiseksi latauspisteeksi.” Julkisella
latausasemalla tarkoitetaan puolestaan yh-
den tai useamman latauspisteen sisaltavaa
paikkaa. Latauskentalla viitataan lopuksi
paikkaan, joka sisaltaa yhden tai useam-
man latausaseman. (Traficom 2023c)

Julkisten latauspisteiden teho voidaan
jakaa karkeasti peruslataukseen (11-22 kW),
pikalataukseen (22-90 kW) ja suurtehola-
taukseen (100+ kW). Suuritehoiset lataus-
pisteet mahdollistavat tayssahkdautojen
nopeamman lataamisen. Salonen ym. mu-
kaan (2022) ne soveltuvat hyvin pidemman
matkan liikenteelle. Maakunnan latauspis-
teiden maara on kasvanut tasaisesti, silla
viela joulukuussa 2022 peruslatauspisteita
oli Salonen ym. (2022) mukaan 204 ja pika-
ja suuriteholatauksen pisteita 92. (Salonen
ym. 2022; Motiva 2024)

Latauspisteista saatavat tiedot ja niiden
maarat ovat usein vaihtelevia. Muun muas-
sa latausoperaattoreiden ilmoittamat la-
tauspisteiden tehomaara luokittelut eroavat
toisistaan varsinkin pika- ja suurteholatauk-
sen kohdalla. Kuvassa 9 on havainnollistet-
tu jakeluinfra-asetuksessa (AFIR-asetus)
kaytetty tarkempi teholuokittelu, jonka
mukaan jasenmaiden tulee raportoida
latauspisteiden ja — asemien lukumaarat.
(Traficom 2023c)
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Kuva 9. Jakeluinfra-asetuksen (AFIR-asetus) teholuokitus. (Mukaillen: Traficom 2023c)

varsille. Kuvasta 10 nahdaan, etta vahintaan
150 kW pisteteholla varustettujen suurteho-
latausasemien saatavuus toteutuu suurelta
osin myds 25 km sateelld, mutta pienia kat-
vealueita on havaittavissa Sysman luoteisel-
la rajalla seka Karkolan - ja Orimattilan rajan
lounaisella puolella. (Traficom 2023c)

Paijat-Hameessa julkisen latausinfran kat-
tavuus toteutuu suurelta osin. Julkisia pe-
ruslatauspisteita loytyy jokaisen Paijat-Ha-
meen kunnan keskusta-alueelta (Salonen
ym. 2022). Traficomin laatimasta selvityk-
sestd (2023c) kay ilmi, etta 1ahin pika- ja
suurteholatausasema vahintaan 50kW
pisteteholla [6ytyy 25 km sateella. Suurteho-
latausasema vahintaan 150kW pisteteholla
loytyy 50 km sateella. Latauspisteet painot-
tuvat kuitenkin kaupunkeihin ja paateiden
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Kuva 10. Vahintaan 150 kW pistetehon suurteholatausasemien sijainti ja peittavyys.
Latauspisteet ovat painottuneet kaupunkeihin seka paateiden varsille. (Traficom 2023c)



Toisin kuin peruslatauspisteita, pika- ja
suurteholatauspisteita ei 10ydy jokaisesta
Paijat-Hameen kunnasta. Latauskartta.fi
-verkkosivua tarkastellessa pika- ja suurte-
holatausasemat on sijoitettu valtateiden
varsille ja kuntiin, jotka ovat yhteydessa
valtateihin. Esimerkiksi Karkolassa, Orimat-
tilassa ja Sysmassa ei ole pika- ja suurte-
holatausasemaa. Paijat-Hameen kaikkia
latauspisteita tarkastellessa on selvaa, etta
latauspisteiden maara on suurinta Lahdes-
sa. Kehysalueen ja lahimaaseudun osalta
Heinolan ja Asikkalan latauspisteiden maa-
rat erottuvat selkeasti edukseen. Harvaan
asutulla maaseudulla latauspisteita [oytyy
eniten Hartolasta. (Latauskartta 2024)

Lahti GEM sahkoisen liikenteen klusteri jul-
kaisi vuonna 2022 "Sahkoéautojen julkiset
latauspisteet Paijat-Hameessa"-selvityk-
sen. Selvityksessa kartoitettiin Paijat-Ha-
meen julkisten latauspisteiden saavutetta-
vuutta saavutettavuusanalyysin kautta ja
laadittiin yleissuunnitelma uusien lataus-
pisteiden sijainneista Paijat-Hameessa.
Peruslatauspisteverkoston todettiin olevan
saavutettavissa suurelta osalta maakunnan
vakituisille asukkaille 15 minuutin sisalla.
Katve-alueista esiin nostettiin Heinola, Har-
tolan ja Sysman vali, Padasjoki ja Paijat-Ha-
meen itapuoli. Pikalatauspisteiden todettiin
olevan saavutettavissa kuntien keskustois-
ta, luukuun ottamatta Sysmaa, Hollolaa

ja Karkolaa. Valtatie 4 osuudella todettiin
olevan katvealueita. Saavutettavuusana-
lyysin pohjalta oli luotu ehdotukset uusien
latauspisteiden sijainneiksi. Enhdotuksissa
oli huomioitu huoltovarmuuden nakokul-
ma ja paivittyvan AFIl-direktiivin (nykyinen
AFIR-asetus) vaatimukset latauspoolien
kattavuudessa. (Salonen ym. 2022)

Laaditussa ehdotuksessa oli yhteensa 27
uutta latauspisteen sijaintia. Endotus sisalsi
perus- ja pikalatauspisteita. Latauskartta.
fi-verkkosivua tarkastellessa voidaan todeta,
etta valtaosa ehdotetuista latauspisteista ei
ole toteutunut. Ehdotetuista latauspisteista
ainoastaan Paijat-Hameen keskussairaalan
peruslatauspisteen voidaan katsoa tay-

sin toteutuneen, silla pysakdintitaloon on
rakennettu 36 peruslatauspistetta. (Salonen
ym. 2022; Latauskartta 2024)




Ehdotetuista latauspisteen sijainneista kolmen voidaan katsoa toteutuneen ehdotetun

sijainnin lahialueelle:

Hameenkosken Teboilin pikalatauspistetta ei ole toteutettu, mutta vastapaata sijaitse-
van Koskikartanon kahvila-ravintolan yhteyteen on rakennettu kaksi pikalatauspistetta.

Orimattilan kaupungintalon peruslatauspistetta ei ole toteutettu, mutta vastapaata

sijaitsevan Osuuspankin yhteyteen on rakennettu kaksi peruslatauspistetta.

Heinolan torin peruslatauspiste ei ole toteutunut, mutta toria vastapaata sijaitsevan
S-marketin parkkihalliin on rakennettu nelja peruslatauspistetta.

(Salonen ym. 2022; Latauskartta 2024)

Uusien latauspisteiden tyypillisimpia sijain-
teja ovat huoltoasemat ja kaupan toimi-
paikat (Autoalan tiedotuskeskus 2024a).
Suurtehoisia latauspisteita sijoitetaan usein
maanteiden varsille. Ostospaikat varuste-
taan yleensa peruslatauspisteilla ladattaville
hybrideille seka pikalatauspisteilla tayssah-
kdautoille. Pitempiaikaiseen pysakointiin
tarkoitetuista kohteista 18ytyy useimmiten
vain peruslatauspisteita (Motiva 2024).

Paijat-Hameen latausverkostosta [dytyy
useiden eri latausoperaattoreiden yllapi-
tamia yhden tai useamman latauspisteen
muodostamia latausasemia. Virta ja Plugit
yllapitaa valtaosaa maakunnan perus-
latausasemista. Muun muassa K-lataus,
ABC-lataus, Neste ja Recharge ovat keskit-
tyneet enemman pika- ja suurteholataus-
asemien yllapitoon (Latauskartta 2024).

Uudet suurteholatauksen paikat rakenne-
taan paaasiassa useamman latauspisteen
latauskentiksi, joissa on huomioitu mah-
dollisuus skaalata tehoa ja latauspisteiden
maaraa kysynnan kasvun mukaan. Loppu-
vuodesta 2023 Hollolan matkakeitaaseen
avautui Nesteen suurteholatausasema, joka
mahdollistaa alykkaan sahkon jakamisen
kerrallaan kuudelle sahkdautolle. (Kontu
2023)

Sahkdinen liikenne kehittyy vauhdilla akku-
jen latausnopeuden kasvaessa ja latauste-
hojen suurentuessa. Kehittyva teknologia
tulee lyhentamaan henkildautojen lataus-
ajan nykyisillakin latausasemilla jopa alle 10
minuuttiin. Paastaan lahelle polttomootto-
riautojen tankkausaikaa, eika lataus hidasta
enaa merkittavasti matkantekoa. Lataus-
aikojen lyheneminen nopeuttaa matkan-
tekoa ja latauskenttien palvelukapasiteetti
lisdantyy. Ennen kaikkea ammattikaytossa
olevien ajoneuvojen kuten taksien sah-
kdistyminen helpottuu nopean latauksen
myodta. (Paakkinen 2023)



1.3. Tavaralogistiikka ja kuljetukset

Paijat-Hame sijaitsee tavaraliikenteen sol-
mukohdassa ja valtaosa tavarasta lilkkuu
teilla. Paijat-Hameen teollisuusrakenne suo-
sii myos tiekuljetuksia, joten tavaraliiken-
teelld on merkittava rooli alueen lilkenteen
kestavyydessa. Tiekuljetusten nopeus- ja
tasmallisyysvaatimusten kasvaessa ja toi-
mituserien pienentyessa sujuvien tieyhte-
yksien tarve korostuu (Paijat-Hameen liitto
2019)

Paijat-Hameessa raskaiden ajoneuvojen
osuus kokonaisliikenteesta vaihtelee. Kan-
tatiella 54 Salpakankaalta Jarvelan ohitse
Riihimaen suuntaan raskasta lilkennetta on
erityisen paljon, mutta alueen vilkkaimmat
tieosuudet sijaitsevat kuitenkin valtateilla.
(Paijat-Hameen liitto 2019, 12) Valtatie 4:l13,
Pekanmaen ja Renkomaen eritasoliittymien
valilla olevalla tieosuudella operoi n. 3200
raskasta ajoneuvoa paivittain, joka on 12

% kaikesta liikenteesta. Lisaksi valtatie 4:n
Hartolan pohjoispuolella raskaiden ajoneu-
vojen osuus tieosuudella nousee jopa 17 %
kaikesta lilkenteesta. (Paijat-Hameen liitto
20219)




Henkildautoliikenteen sahkdistyessa kovaa
vauhtia, kaikkien vaihtoehtoisten kayttovoi-
mien osuus raskaammalla liikenteella tekee
vasta tuloaan. Traficomin mukaan (2023a)
maanlaajuisesti liikennekaytdssa olevista
pakettiautoista 1 % kulkee vaihtoehtoisilla
kayttdévoimilla. Noin 96 % on puolestaan
dieselkayttdisia. Vaihtoehtoisten kayttovoi-
mien osuuden huomautetaan kuitenkin 02
hieman kasvaneen vuodesta 2022. Kesa-
kuussa 2023 tayssahkoisia pakettiautoja oli
2410 ja ladattavia hybrideja 275. Henkildau-
toliikenteesta poiketen pakettiautoissa suo-
sitaan paljon enemman tayssahkdisia kuin
hybrideja (Traficom 2023a). Paijat-Hamees-
sa lilkennekaytdssa olevista pakettiautoista
2,8 % toimii vaihtoehtoisilla kayttovoimilla
(Kuva 1). (Alhava, T. 2023.)
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Kuva 11. Vaihtoehtoisten kayttévoimien osuus liikennekaytossa olevista pakettiautoista.
(Mukaillen: Alhava 2023)



Valtaosa, noin 97 % maanlaajuisesti liikennekaytdssa olevista kuorma-autoista oli myoés
dieselkayttdisia. Kuorma-autojen vaihtoehtoisten kayttévoimien osuus oli 0,6 % (Traficom

2023a). Paijat-Hameessa osuus oli 0,5 % (Alhava, T. 2023). Kuvassa 12 on esitettyna Lahti
GEM-raportissa (2022) laadittu suuntaa antava ennuste Paijat-Hameen alueen liikennekay-
tdssa olevien sahkoisten kuorma-autojen maaran kehityksesta vuonna 2025-2035. (Lahti

GEM 2022)

Suuntaa antava ennuste Paijat-Hameen alueen
liilkennekaytossa olevien sahkoisten kuorma-
autojen maara kehityksesta vuosille 2025-2035
(Lahti GEM) 2022

2025 2030 2035

kpl  kpl kpl
Paijat-Hameessa sijaitsevat
mittauspisteet
1. Hartola vt 4 8 42 92
2. Asikkala vt 24 3 14 30
3. Vierumaki vt 4 14 L) 171
4. Hollola vt 12 6 31 68
5. Renkomaki vt 4 18 97 209
6. litti, Mankala vt 12 8 42 20
7. litti, Tillola vt 12 9 51 10
Maakunnan rajoilla sijaitsevat
mittauspisteet
8. Kuhmoinen vt 24 2 12 26
9. Pertunmaa, Kuortti vt 15 6 31 67
10. Levanto vt 4 19 104 224

PAIJAT-HAME
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Kuva 12. Sahkoisten kuorma-autojen maaran kehitys Paijat-
Hameessa 2025-2035. (Mukaillen: Lahti GEM 2022)



Lahti GEM selvityksessa on tarkasteltu raskasta liikennetta ja vaihtoehtoisten polttoainei-
den jakeluinfraverkkoa Paijat-Hameen nakodkulmasta. Selvitys on toteutettu AFIR-ase-
tuksen ollessa viela ehdotus vaiheessa, jonka vuoksi selvitys ei ole voinut sisaltaa kaikkien
vaikutuksien tyhjentavaa arviointia. (Lahti GEM 2022)

Lahti GEM on arvioinut vuonna 2022, etta Paijat-Hameen alueelle tulisi rakentaa 3-5 ras-
kaan lilkenteen latauskenttaa vuoteen 2030 mennessa, jotta EU:n AFIR-asetuksen ehdot
tayttyisivat. TEN-T-verkon varrelta |oytyvan suurteholatauksen soveltuvuudesta raskaalle
liilkenteelle ei ole varmuutta, mutta Lahti GEM mainitsee selvityksessa (2022) Hartolan
Kuninkaanportin latausinfrahankkeiden soveltuvan myos raskaan liikenteen tarpeisiin.
Kaksi Kuninkaanportin latausinfrahanketta oli selvityksen aikaan juuri kaynyt lapi Energi-
aviraston tukikilpailutuksen (Lahti GEM 2022). Ainakin toinen hankkeista valmistui Hartolan
Kuninkaanporttiin KSS Energian ja Kuninkaanportin yhteisprojektina vuoden 2023 lopulla.
(KSS Energia 2023)

Toimivan logistiikan kannalta taukopaikat, lyhytaikaiset odotusalueet ja peravaunun tila-
paiset jattopaikat ovat valttamattomia (Kujala ym. 2023). Lahti GEM selvityksessa (2022) oli
kartoitettu latausinfran kehittamista varten Paijat-Hameen alueelta potentiaalisia ras-
kaammalle liikenteelle soveltuvia pysahtymisalueita. Kuvassa 13 havainnollistetaan kaikki
paavaylien varrelta |1dytyvat potentiaaliset pysakointipaikat. Paikoista oli valittu seitseman
sijaintia tarkempaa tarkastelua varten (Kuva 14). Valintaan vaikutti muun muassa sahkoase-
man laheisyys, palvelutaso, raskaan kaluston pysakointikapasiteetti ja pysakointialueen
laajennusvara. (Lahti GEM 2022)
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Kuva 13. Pysakoéimisalueet, liikenneasemat ja muut potentiaaliset pysakoéintipaikat paavaylien varrella
(Mukaillen: Lahti GEM 2022)
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Kuva 14. Potentiaalisia sijainteja raskaan liikenteen
latausasemille Paijat-Hameessa (Mukaillen: Lahti GEM 2022)

Latauskartta.fi -verkkosivua tarkastellessa havaitaan, etta suurimpaan osaan valituista
sijainneista on rakennettu uusia suurteholatauskenttia. Suurteholatauskenttia |oytyy Ja-
ri-Pekka Hartolasta, Padasjoen -ja Heinolan ABC:lta seka Vierumaen Matkakeitaalta. (La-
tauskartta 2024)

KELPO-hankkeessa tuotetaan tavaralogistiikasta erillinen
selvitys. Tavaralogistiikan selvityksen paapaino on haja-

asutusalueen pakettipalveluiden kehittamisessa.




Kuntien liikenteenohjaus

Kuntalailla ei suoraan ohjata kuntia kestavan liikenteen edistamiseen, mutta se kuiten-

kin luo pohjan toiminnalle ja velvoittaa huomioimaan asukkaiden tarpeita eri osa-alueilla.
Erityisesti nuoriso-, vanhuus- ja vammaisneuvostoille on annettava mahdollisuus osallistua
toimialojen toimintaan liittyviin asioihin, mm. liikkumiseen. Kuntalain puitteissa kunnilla on
velvoitteita, jotka myos vaikuttavat liikkumiseen. Yleisina velvoitteita kuntien tulee huoleh-
tia asukkaiden hyvinvoinnista seka elinymparistosta, ja tama voi sisaltaa esimerkiksi tuval-
listen kavely- ja pydrareittien suunnittelu- ja yllapitotoimenpiteet. Kunnilta myos edellyte-
taan kuntastrategiaa, joka ohjaa kunnan toimintaa. Kestavan liikkenne voidaan sisallyttaa
strategiaan ja siten ohjaamaan paatdksentekoa, mutta tata ei suoraan edellyteta. Liiken-
teeseen liittyen kunta tekee yhteistyota valtion, muiden kuntien ja alueellisten toimijoiden
kanssa, ja kuntalaki korostaakin yhteistydéhon. (Kuntalaki 410/2015)

2.1. Paatoksenteko ja rahoitus Kunnallisalan kehittdmissaatio selvitti kun-
tien kestavyysjohtamista. Kyselytutkimuk-
sessa selvitettiin kuntien johtavien viranhal-
tijoiden ymnmarrysta kestavyyteen ja miten
kestavyyden johtaminen nakyy heidan
mielestaan kunnassa. Vastaajat kokivat, etta
kuntatalouden kannalta tarkeita ovat mm.
pitkajanteisyys, suunnitelmallisuus ja toi-
minnan jatkuvuus. Kestavyyden ohjausme-
kanismeista vastaajat mainitsivat taloudelli-
sella painotuksella mittaristoja, esimerkiksi
tunnuslukuja tai muita numeerisia mittarei-
ta seka tilastoihin liittyvaa informaatiota ja
talousarvion dataa. Talouden mittaamiseen,
suunnittelemiseen ja arviointiin liittyvat sei-
kat seka kuntalain asettamat vaatimukset
korostuivat vastauksissa, toisinkuin kansan-
valiset ohjausmekanismit, esim. kestavan
kehityksen tavoitteet. Kestavyyden sisallyt-
taminen kunnan strategiaan suhtauduttiin
pessimistisesti, silla vaikka kestavyysteemat
on nostettu strategiaan, ne eivat nay konk-
reettisesti juurikaan. Toisaalta eri kuntien
kesken oli vaihtelua ja osa vastaajista mai-
nitsi konkreettisia esimerkkeja kestavyyden
toteuttamisesta. (Sinervo ym. 2023)




Kuntastrategioissa kestava lilkenne ei usein ole oma kokonaisuutensa, vaan liittyy moniin
aihekokonaisuuksiin. Paijat-Hameen kuntien strategioissa liikkumisen ohjaus ja kestava
liikkuminen liittyy:

Hyvinvoinnin ja terveyden edistamiseen ennakoivasti

Palveluiden saavutettavuuden kehittamiseen

Liikenneturvallisuuteen

Joukkoliikenteen kehittamiseen

Liikunta- ja liikkumisymparistdjen parannuksiin, kehittamiseen ja kunnossapitoon
Keskusta-alueiden elinvoimaisuuden kehittamiseen

Kestavan kehityksen periaatteisiin, ilmastotoimiin ja luonnonmonimuotoisuuden vaali-
miseen

Ikaantyvan vaeston toimintakyvyn yllapitamiseen

Viestintaan

(Paijat-Hameen liitto 2021a)



Kinnusen (2007) haastattelemat viranhaltijat kokivat, etta merkittava kestavaa liikkennetta
edistava toimi on sen sisallyttdminen kuntastrategiaan. Vastaajien mukaan toimintaedel-
lytyksien parantaminen useilla yksittaisilla hankkeilla on toimiva keino, mutta strategi-

an kautta myos paattadjia saadaan tehokkaammin sitoutumaan edistamistydhon. Tama
edellyttaa, etta kunnassa on asiantuntevia henkildita, jotka edistavat kestavaa lilkennetta
pitkajanteisesti ja systemaattisesti. Haasteena tunnistettiin henkiloresurssien ja taloudellis-
ten resurssien puute. Heikommassa taloustilanteessa kestavan lilkenteen hankkeet voivat
lykkaantya. Haastatellut luottamushenkil6t kokivat, etta aktiivisten kulkumuotojen
seka joukkoliikenteen hyvaksyttavyyteen poliittisessa paatéksenteossa vaikuttavat
esimerkiksi:

Asukkaiden asenteet, intressiryhmien paine ja yleinen ilmapiiri
Elinkeino elaman nakemykset

Poliittiset valtasuhteet, sidosryhmayhteistyd seka paatoksentekijoiden asenteet, sosioe-
konominen tilanne ja liilkkumistavat

Kunnan kaytettavissa olevat varat ja kustannustehokkuus

Valimatkat, yhdyskuntarakenne ja asumismuodot

Asiantuntijoiden puoltava kanta, laskelmat ja vaikuttavuus, kulkumuotojen keskinainen
kilpailu ja vaikutukset yksityisautoiluun

(Kinnunen, 2007)

Kunnissa voi olla erilaisia hankkeita tai ohjelmia, joiden toimenpiteilla toteutetaan kunnan
kestavyystoimia. Kestavyyden edistamisen nakdkulmasta on keskeista, miten resurssien
allokoinnista ja kohdentamisesta paatetaan. Talloin toimia saatetaan tehda erillisina "pro-
jekteina”, irrallisena ilmidéna muusta arkitoiminnasta. Olisi kuitenkin tarkeaa, etta kestavyys-
teemat kulkevat koko kuntaorganisaation lapi seka integroituna toimintaan ja johtamistyo-
hon. Kuvassa 15 on tunnistetut nelja tasoa, joilla kestavyytta johdetaan. (Sinervo ym. 2023)




Kestiavyyden ohjaaminen Kestdvyyden strategiat

* Kansainvaliset kestavyyden tavoitteet + Kestavyyden linjaukset ja tavoitteet
+ Kestavyyden viitekehykset, mittarit ja » Strategiatyo
raportointi

= Mittarit ja tietopohja
« Kansallinen kestavyyden ohjaus (nor-
mi-, resurssi- ja informaatio-ohjaus)

Kestavyyden organisointi Kestavyyden johtamisteot

+ Organisaatiorakenteet ja toimintamal-
lit

Strategioiden toimeenpano ja vastuut

» Osaamisen johtaminen
+ Toimintakulttuuri ja csaaminen
= Toiminta ja resurssien kaytto
+ Toiminnan ja talouden suunnittelu
» Tiedonkayttd
« Laskentakdytannot ja raportointi

Kuva 15. Kestavyyden johtamisen tasoja (Mukaillen: Sinervo ym. 2023)

Sitran tekemassa kuntien ilmasto- ja luontotyota kartoittavassa selvityksessa tietoa kerat-
tiin kuntien edustajilta haastatteluin ja kyselylla. Selvityksen mukaan kunnissa koetaan
lilkenteen paastdjen vahentaminen haasteelliseksi hajanaisen yhdyskuntarakenteen ja
asukkaiden omaksumien tottumusten vuoksi. Kuitenkin monet kunnat edistavat aktiivista
liilkkumista seka joukkoliikenteen kayttdéa. Kuvassa 16 on teemoittain kuntahaastatteluissa
nousseita haasteita ja mahdollistajia seka onnistumisia. Haasteena on muun muassa rahoi-
tuslahteiden pirstaleisuus, systemaattisuuden ja johtamisen puute seka tiedon hajanaisuus
tai sen puute. (Mattinen-Yuryev ym. 2021)



Haasteet

+ Rahoituksen hakeminen ja aikataulu
* Henkiloresurssit

Asiantuntemus ja tietopohja
* Tydn jakautumien eri toimialoille

« Kuntia koskeva lainsaadanté ei tue riitta-
vasti ilmastotyota

Tietoa parhaista kaytannoista ei ole hel-
posti saatavilla

Kehittamistydn jatkuvuus on riippuvais-
ta valtuustokausien painopisteista

Mahdollisuudet

« Rahoitusta on saatavilla

= Maakuntaliitto ja hankerahoitusten tuki
edistaa tietophjan kehittamista

= llmastotyota selkeyttaa vastuuhenkildén
virka

» Kaikille tasoille integroidut strategiset
tavoitteet ohjaavat tyota

= Hyvia kaytanteita ja saavutuksia on ole-
massa, joita kerata kuntien saataville

« Asukkaiden ja yritysten osallistaminen
mukaan suunnitteluun

Kuva 16. Kuntien ilmastoty6n haasteita ja mahdollisuuksia (Mukaillen: Mattinen-Yuryev ym. 2021)

Toisinaan rahoitusta on hankala saada,
jolloin erilaiset karkitehtavat tai Kiireelli-
simmat toimet saavat todennakoisimmin
rahoitusta, ja osa hankkeista lykkaantyy.
Kuitenkin kestavaan liikkumiseen liittyvat
kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen toi-
menpiteen seka tieliikenneturvallisuuden
toimen kuuluvat ensimmaiseen kiireelli-
syysluokkaan. Talla pyritdan tukemaan, etta
kestavaa liikkkumista ja liikenneturvallisuut-
ta palvelevat tavoitteet olisivat mahdollista
toteuttaa myos heikomman rahoituksen
aikana. (Paijat-Hameen liitto 2019)

IImastotiekartan valmistelu Paijat-Hamees-
sa alkoi vuoden 2019 alkupuolella. Tiekartan
teemoiksi valittiin: energia, lilkenne, kierto-
talous, maatalous, metsat ja maankaytto,
paatoksenteko ja ilmastojohtaminen, seka
ilmastonmuutokseen sopeutuminen. Vali-
tut teemat ovat hiilen sidonnan lisaamisek-
si ja tavoitteiden saavuttamiseksi merkitta-
via, seka liittyvat vahvasti sektoreihin, joilla
paastojen vahentaminen on keskidssa. Yh-
teisiin tavoitteisiin sitoutumista ja ilmasto-
tyon selkiytymista edesauttoi Hinku-maa-
kuntastatus, jonka Paijat-Hame sai vuoden
2019 loppupuolella. (Saikku ym. 2022)




2.2. Liikennejarjestelmatyo

Liikennejarjestelmatyon tavoitteena on
kehittaa kuntien lilkennejarjestelmaa pitka-
janteisesti kaupunkiseudulla, maakunnan
alueella tai ylimaakunnallisesti. Yhteistydta
tehdaan eri toimijoiden kesken: kunnan,
maakuntaliiton, ELY-keskuksien ja Vayla-
viraston kanssa. Tahan sisaltyy eri kulkuta-
pojen liikennevaylat, rakenteet, henkilo- ja
tavaraliikenteen seka niihin liittyvat palve-
lut. Myds maankaytdn suunnittelun huomi-
ointi sisaltyy lilkkennejarjestelmasuunnitel-
maan. Liikennejarjestelmatydssa keskeisia
osa-alueita ovat kestavat kulkutavat, liik-
kumisen ohjaus ja liikkenneturvallisuus.
(ELY-keskus 2024)

Lisatietoa Paijat-Hameen tilanteesta on tu-
lossa, silla liikkennejarjestelmasuunnitelma
Paijat-Hame 2040+ on parhaillaan tekeilla
ja sen on maara valmistua alkuvuodesta
2025. Aiempi suunnitelma on vuodelta 2019.

Kaupunkiseutusuunnittelua tehdaan tyo-
ryhmatyona seudun kuntien MAL-asian-
tuntijoiden verkostoissa ja usein viranhal-
tijoista ja luottamushenkildista koostuva
ohjausryhma vastaa sen ohjaamisesta.
Paatdoksenteossa on vaihtelevuutta kaupun-
kiseutukunnittain. Tavallisesti suunnittelun
hyvaksynta haetaan esimerkiksi seutuval-
tuustolta, kuntien yhteystyoelimelta tai
kuntayhtymalta, mutta lopullinen paa-
toksenteko tehdaan jokaisessa kunnassa
erikseen. Kuitenkin maankaytto- ja raken-
nuslain mukaisesti valittu yhteistyoelin
hyvaksyy yhteisen yleiskaavan. (Hemminki
2023)



Kaupunkiseutusuunnittelun valineina
voivat toimia yleiskaavat, maakuntakaavat
ja alueelliset liikennejarjestelmasuunnitel-
mat seka strategisen tason suunnitelmat,
esim. rakennemallit, kehityskuvat, kaupun-
kiseutusuunnitelmat ja MAL-suunnitelmat.
Lisaksi suunnitteluinstrumentteja ovat
esimerkiksi:

Kuntien omat asema- ja yleiskaavat

Maakuntakaavat ja valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Seudulliset, maakunnalliset ja valtakunnalliset liikennejarjestelmasuunnitelmat

Lisaksi muut strategiset linjaukset: seutustrategia, kuntastrategiat ja maakuntastrategiat

(Hemminki 2023)

Maankayton, asumisen ja liikenteen
(MAL) -sopimusmenettely on tarkea véline
kuntien ja valtion yhteistydssa. Talla yhteen-
sovitetaan yhteista tahtotilaa maankaytds-
ta, asumisesta ja lilkkenteesta. seka yhdiste-
taan eri toimijoiden ja tasojen nakemyksia
MAL-teemoista. Kehittamistarpeitakin kui-
tenkin loytyy, kuten esim. yhteisymmarrysta
toimenpiteista, eri osapuolien sitoutumista.
Sopimukset ovat hallituskauden mittaisia,
eli melko lyhytjanteisia eika jatkuvuus ole
siten valttamatta turvattua. MAL-sopimus-
menettely ei ole lakisaateista, joten menet-
telytavat voivat olla riippuvaisia hallitusoh-
jelmasta. (Grangvist ym. 2020)

Taulukkoon 1 on keratty paijathamalais-
kuntien yleiskaavat seka kunnista |dyty-
neet edistamisohjelmat, suunnitelmat

ja MAL-sopimukset. Yhteenvedosta on
havaittavissa, etta suuremmissa kunnissa,
joissa on enemman henkildéresursseja seka
alakohtaisia tydskentelytiimeja, on myos
enemman strategista edistamistyota kesta-
vaan lilkenteeseen liittyen.



Taulukko 1. Paijat-Hameen kuntien yleiskaavat seka liikenteen ja maankayton sopimukset seka kestavan
lilkenteen suunnitelmia ja ohjelmia

Maakuntakeskus Lahti

Linkki Yleiskaavaan: Yleiskaava

Linkki SUMP-ohjelmaan: SUMP — Kestavan kaupunkiliikkumisen
ohjelma

Linkki MAL-sopimukseen: MAL-sopimus,

Linkki MAL-sopimukseen: Lahden kaupunkiseudun MAL-sopimus
2021-2031

Linkki Kavelyn ja pyorailyn kehittamissuunnitelmaan: Lahden kave-
lyn ja pyorailyn kehittdmissuunnitelma 2025

Linkki Ymparistovahtiin: Lahden ymparistdvahti

Linkki llmasto-ohjelmaan: Lahden ilmasto-ohjelma 2023-2030
Linkki Lahden strategiaan: Lahti 2030 Tehty kestavaksi -strategia

Kehysalue Hollola

Linkki Yleiskaavaan: Yleiskaava
Linkki Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmaan: Hollolan kavelyn ja

pyorailyn edistamisohjelma
Linkki MAL-sopimukseen: Lahden kaupunkiseudun MAL-sopimus
2021-2031

Heinola

Linkki Yleiskaavaan: Yleiskaava

Linkki kavelyn ja pyorailyn edistdmiseen: Kavelyn ja pyorailyn edis-
taminen

Linkki MAL-sopimukseen: Lahden kaupunkiseudun MAL-sopimus
20212031

Orimattila

Linkki Yleiskaavaan: Yleiskaava

Linkki jalankulun ja pyorailyvaylien kehittamissuunnitelmaan:
Orimattilan jalankulku- ja pyérailyvaylien kehittdmissuunnitelma
Linkki MAL-sopimukseen: Lahden kaupunkiseudun MAL-sopimus
2021-2031



https://www.lahti.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkiympariston-suunnittelu/yleiskaavoitus/yleiskaavatyo-2021-2025/
https://www.lahti.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkiympariston-suunnittelu/liikennesuunnittelu/kestavan-liikkumisen-kehittaminen/
https://www.lahti.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkiympariston-suunnittelu/liikennesuunnittelu/kestavan-liikkumisen-kehittaminen/
https://www.lahti.fi/kaupunki-ja-paatoksenteko/strategia-ja-kehittaminen/mal-sopimus/
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf/b01cd036-1682-f4c4-b9fa-684810a082c8/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf?t=1654780003977
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf/b01cd036-1682-f4c4-b9fa-684810a082c8/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf?t=1654780003977
https://www.lahti.fi/tiedostot/kavelyn-ja-pyorailyn-kehittamissuunnitelma/
https://www.lahti.fi/tiedostot/kavelyn-ja-pyorailyn-kehittamissuunnitelma/
https://lahdenymparistovahti.fi/actions?cat-theme=197
https://www.lahti.fi/uploads/2023/06/f6892f41-lahden-ilmasto-ohjelma-2023.pdf
https://www.lahti.fi/kaupunki-ja-paatoksenteko/kaupungin-strategia/
https://hollola.fi/asuminen-ja-ymparisto/kehitys-ja-kaavoitus/strateginen-yleiskaava/
https://hollola.fi/ajankohtaista/uutiset/hollolaan-on-laadittu-kavelyn-ja-pyorailyn-edistamisohjelma/
https://hollola.fi/ajankohtaista/uutiset/hollolaan-on-laadittu-kavelyn-ja-pyorailyn-edistamisohjelma/
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf/b01cd036-1682-f4c4-b9fa-684810a082c8/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf?t=1654780003977
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf/b01cd036-1682-f4c4-b9fa-684810a082c8/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf?t=1654780003977
https://www.heinola.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkisuunnittelu/yleiskaavoitus/
https://www.heinola.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkisuunnittelu/kehittamishankkeet/kavelyn-ja-pyorailyn-edistaminen/
https://www.heinola.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkisuunnittelu/kehittamishankkeet/kavelyn-ja-pyorailyn-edistaminen/
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf/b01cd036-1682-f4c4-b9fa-684810a082c8/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf?t=1654780003977
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf/b01cd036-1682-f4c4-b9fa-684810a082c8/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf?t=1654780003977
https://orimattila.fi/asuminen-ja-ymparisto/nahtavilla-olevat-suunnitelmat/yleiskaavat/
https://orimattila.fi/palvelut/kadut-ja-liikenne/liikenneturvallisuus
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf/b01cd036-1682-f4c4-b9fa-684810a082c8/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf?t=1654780003977
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf/b01cd036-1682-f4c4-b9fa-684810a082c8/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf?t=1654780003977

Taulukko 1. Paijat-Hameen kuntien yleiskaavat seka liikenteen ja
liikenteen suunnitelmia ja ohjelmia

Lahimaaseutu Asikkala

Linkki Yleiskaavaan: Yleiskaava
Linkki kavelyn ja pyorailyn edistdmissuunnitelmaan: Asikkalan ka-
velyn ja pyérailyn edistamissuunnitelma

Linkki MAL-sopimukseen: Lahden kaupunkiseudun MAL-sopimus
2021-2031

litti

Linkki Yleiskaavaan: Yleiskaava
Linkki jalankulun ja pyorailyn edistamisohjelmaan: Jalankulun ja
pydrailyn edistamisohjelma

Linkki MAL-sopimukseen: Lahden kaupunkiseudun MAL-sopimus
2021-2031

Karkola

Linkki Yleiskaavaan: Yleiskaava

Linkki jalankulun ja pydrailyn edistamisohjelmaan: Karkolan jalan-
kulun ja pyoéraliikenteen edistdmisohjelma

Linkki MAL-sopimukseen: Lahden kaupunkiseudun MAL-sopimus
2021-2031

Harvaan asuttu Hartola

maaseutu

Linkki Yleiskaavaan: Yleiskaava

Linkki kaavoitusyhteistydsta: Kaavoitusyhteistyd Heinolan kaupun-
gin kanssa

Linkki jalankulun ja pyorailyn edistamisohjelmaan: Hartolan ja Sys-
man yhteinen kavelyn ja pyoérailyn edistamisohjelma

Sysma

Linkki Yleiskaavaan: Yleiskaava
Linkki jalankulun ja pyorailyn edistamisohjelmaan: Hartolan ja Sys-
man yhteinen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma

Padasjoki

Linkki Yleiskaavaan: Yleiskaava



https://asikkala.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaavoitus-ja-maankaytto/
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Asikkalan_k%C3%A4velyn_ja_py%C3%B6r%C3%A4ilyn_edist%C3%A4missuunnitelma.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Asikkalan_k%C3%A4velyn_ja_py%C3%B6r%C3%A4ilyn_edist%C3%A4missuunnitelma.pdf
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf/b01cd036-1682-f4c4-b9fa-684810a082c8/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf?t=1654780003977
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf/b01cd036-1682-f4c4-b9fa-684810a082c8/lahden-seutu-mal-sopimus-neuvottelutulos-22-04-2021.pdf?t=1654780003977
https://www.iitti.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaavoitus-ja-maankaytto/kaavoitus-ja-kaavat/
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Iitin%20jalankulun%20ja%20py%C3%B6r%C3%A4ilyn%20edist%C3%A4misohjelma.pdf
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Yleisesti henkildautoilun suosiota perustellaan aikatauluriippumattomuudella, lyhemmal-
& matka-ajalla, helppoudella seka yksildllisen tilan ja ajankaytdon mahdollisuuksilla. Mat-
ka-ajan ollessa yksi keskeisimmista liikkumisen valintoihin vaikuttavista seikoista liiken-
nejarjestelman palvelutason vaikutus on merkittava. Saavutettavuudella ja lyhyemmalla
matka-ajalla myds tydssakayntialue laajenee, silla nopeammat yhteydet mahdollistavat
tyossakaynnin laajemmalle alueelle. Pydraillessa ja kavellessa yhdyskuntarakenteen toi-
minnallisuudella seka palvelujen sijoittumisella on vaikutusta matkan pituuteen ja suju-
vuuteen, ja siten matkojen maaraan. Lisaksi ympariston laatu vaikuttaa siihen, miten paljon
alueella kavellaan ja pyoraillaan. Kuvassa 17 luonnosteltuna erikokoisten kuntien kaupun-
kikudosten eroavaisuuksia, joilla on vaikutusta joukkoliikenteen kayttéon seka pydrailyn ja
kavelyn edellytyksiin ja saavutettavuuteen. (Ristimaki ym. 2017)
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Kuva 17. Kaupunkikudoksien eroavaisuuksia erikokoisissa kunnissa (Ristimaki ym. 2017)




Pysakointi on yksi olennainen osa kunnan
liikkumisen ohjausta, ja siten myds kestavaa
lilkennejarjestelmaa. Monessa Euroopan
maissa tavoitellaan samanaikaisesti kesta-
vien liilkkumismuotojen kasvattamista ja yk-
sityisautoilun hillitsemista. Eurooppalaisten
esimerkkien mukaan kestavan lilkkenteen
edistaminen perustuu avoimeen yhteis-
tyohon seka viestintaan eri sidosryhmien
valilla. Myds suomalaiskunnissa pyritaan
luomaan uusia pysakdintinormeja ja laadi-
taan pysakointistrategioita. Kaupungin tai
kunnan erityispiirteet seka mm. asukkaiden
ikarakenne kuitenkin vaikuttavat liikenne-
jarjestelmaan ja pysakointistrategioihin.
Erityyppisissa ja kokoisissa kunnissa myos

Pysakéinnin ohjaavia toimenpiteitd on

ikarakenne voi olla erilainen, jolloin toiveet
ja tarpeet voivat poikkeavia. Nuoremmilla
sukupolvilla ei valttamatta ole toiveena kul-
kea yksityisautolla. Kuitenkaan useissa kun-
nissa joukkoliikenne ei ole viela kehittynyt
niin laajasti, etta silla olisi suurta vaikutusta
yksityisautoiluun. Tasta syysta pysakointi

ja pysakdintipalvelut ovat edelleen tarkeita
lilkkumisen ohjaamisessa kehittyneen lii-
kennejarjestelman ohessa. Maankaytollises-
ti olisi huomioitava, etta pysakointipaikat,
erityisesti nimetyt pysakdintipaikat asuin-
taloilla ja tydpaikoilla ovat usein vajaakay-
télla olevaa resurssia, silla ne ovat tyhjillaan
suuren osan paivasta. (Vaismaa ym. 2019)

Pitkaaikainen pysakointi ohjattu pysakaointilaitoksiin

Kadunvarsipysakoinnista lyhytaikaista

Liityntapysakoinnin yhteyteen suojaisia sailytyspaikkoja pyorille

Autopysakoinnin sijoittaminen kauemmas voi ohjata autoilijaa valitsemaan myos
kestavampia kulkumuotoja.

(Vaismaa ym. 2019)



ELY-keskuksen selvityksessa tarkasteltiin
nopeusrajoitusten alentamista suhteessa
paastdihin ja lilkenneturvallisuuteen, me-
luun, matka-aikaan, likennemaaraan ja
sujuvuuteen. Nopeudet vaikuttavat merkit-
tavasti paastoihin ja matka-ajan pidentymi-
nen voi kannustaa osaa autoilijoista jouk-
koliikenteen kayttdéon. Toisaalta ajoliikenne
saattaa siirtya muualle tai matka saattaa
jaada kokonaan tekematta. Korkeammat
nopeudet liittyvat suurempiin onnetto-
muusriskeihin, mutta turvallisuutta voidaan
parantaa myoés esimerkiksi erottamalla
ajosuunnat rakenteellisesti, eritaso- tai kier-
toliittymilla seka hidasteilla. Nopeuksienra-
joituksien alentaminen on toimenpide, joka
vaikuttaa lilkenteeseen eri tavoin, joten sen
vaikutuksia tulee tarkastella suurempana
kokonaisuutena. (Mansikkamaki ym. 2021)

Pyéraliikenteen suunnittelussa tulee huo-
mioida, etta jokainen pyoralla tehty matka
alkaa ja paattyy pysakointiin. Siten laadu-
kas pysakdinti, mahdollisuudet joukkolii-
kenteen vaihtoihin seka turvallisuustekijat
vaikuttavat pyorailyn houkuttelevuuteen
seka pyodrailyn kynnyksen pienentamiseen.
Liityntapysakdinnissa pyora pysakdidaan
useimmiten koko paivaksi, joten pysakoin-
tipaikan laheisyys, runkolukittavat pyora-
telineen seka katetut tai sisatiloissa olevat
pysakointipaikat ovat suotavia. (Valjakka
ym. 2023)

Pystygeometrialla eli maaston makisyydella
on vaikutusta siihen, miten sujuvaa, nopeaa
ja fyysisesti rasittava matka on. Korkeus-
erojen ja maen pituuden kasvaessa myds
matkan rasittavuus kasvaa. Kun matka

on lyhyempi ja korkeusero on matalampi,
jyrkempaa nousua siedetaan paremmin,
toisin kuin pitkalla matkalla ja suurella kor-
keuserolla. Suositeltu enimmaiskaltevuus
on 5 %, mutta esteettdmyyden perustason
raja-arvo on 8 %. (Valjakka ym. 2023)

Tarnanen (2017) kartoitti pyorailyyn vaikut-
tavia tekijoita kirjallisuuskatsauksessaan
seka pyodrailijdiden lahjoittaman GPS-datan
avulla. Kuvassa 18 luokiteltuna infraan, reit-
teihin ja lilkkenteeseen liittyvia tekijoita, seka
lisaksi muut, yksilollisemmat tekijat.




Infra ja reitit

« Kunnossapito, vaylatyyppi, valaistus ja paallysteet
+ Matkan pituus, helppous ja suoruus

* Korkeuserot, viheralueet ja reitin houkuttelevuus

Litkenne

« Litkennemaarat ja eri kulkumuotojen kohtaaminen
+ Risteykset, kdannokset, lilikennevalot ja alikulut

= Turvallisuus

+ 533, vuodenaika ja vuorokaudenaika
« Pyodra ja muut varusteet

« Pyorailijan mieltymykset, kunto ja muut ominaisuudet

Kuva 18. Pyorailyyn ja reitin valintaan liittyvia tekijoita (Mukaillen: Tarnanen 2017)



Vaismaan vaitoskirja (2014) tutki pyérailyn edistamista ja toimenpiteitd, joilla pyorailyn
osuutta voidaan kasvattaa. Tulokset osoittivat, etta erityisesti infra, kaupunkisuunnittelu ja
tietoisuuden lisadminen ovat keskeisia (Vaismaa 2014). Taulukossa 2 on tiivistettyna vaitos-
kirjasta infraan, maankayttédon ja tietoisuuden lisaamiseen liittyvia toimia.

Taulukko 2. Pyérailyn edistamisen toimenpiteita infrastruktuurin laadun, maankayton ja tietoisuuden

lisddmisen nakokulmista. (Mukaillen: Vaismaa 2014)

Pyoérailyn edistamisen toimenpiteita

Laadukas pyoérailyinfra

Investoinnit pydrateihin, pyorailykaistat ja
risteysalueiden turvallisuus houkuttelee
pyorailemaan

Korkeatasoiset paavaylat asuinalueilta
keskuksiin ja tydpaikkakeskittymiin

Laatutason laajentaminen seka lilkkenne-
verkoston kokonaisuuden suunnittelu

Maankaytto

Toimintojen sijoittelun lisana pyoérailya suosi-
va liikenneverkko

Autoilun rajoittaminen asiointialueella ja
asuinalueilla

Pyorailyyn houkutteleva ymparisto, jossa
etaisyydet ovat kohtuullisia, pyorateille
on helppo paasy ja pyoérapysakointi on
turvallista

Tietoisuuden lisddminen

Kampanjat pyorailyn eduista

Tapahtumat ja pyorailya tukevat yhteisdt

Fiksusti kouluun -ohjelmassa pyrittiin
luomaan poikkihallinnollista yhteistyota

eri toimijoiden kanssa kuntatyoskentelyn,
sidosryhmayhteistydn seka Fiksusti kou-
luun -tiimin kanssa. Hankkeessa koottu
tiimi koostui teknisen toimen/lilkennesuun-
nittelun, tilapalveluiden ja sivistystoimen
edustajista, ja lisaksi saattoi olla liikunta-
palveluiden, joukkoliikennesuunnittelun ja
kestavan liikkumisen hankkeiden edustajia.
Tehdyn olosuhdekartoituksen perusteella
tunnistettiin kehittamistarpeita erityisesti
koulujen lahikatujen ja pihojen saattoliiken-

nejarjestelyista, pydrapysakoinnista ja riste-
ysalueista. Turvallisuutta voitaisiin kehittaa
mm. autoliikenteen rauhoittaminen hidas-
tetdyssyilla ja nopeusnaytoilla, lilkenteen
ohjaaminen opasteilla, likennemerkeilla

ja ajoratamerkinndilla, pyorapysakoinnin
laadun parantaminen runkolukittavilla
pyoratelineilla seka talvikunnossapidolla,
seka viestinnalla ja vuorovaikutuksella saat-
tolilkenteesta ja nuorempien koululaisten
pyorailyrajoituksen kumoamisella. (Niemi
ym. 2021)



2.3. Tavaraliikenne KELPO-hankkeen toimissa paapaino on
haja-asutusalueiden tavarakuljetuksissa,
joten esimerkiksi henkildliikenne tai ras-
kas liikenne kuten runkokuljetukset eivat
ole tarkastelun keskidssa. Liikenteen infra
palvelee kuitenkin erilaisia kayttajaryhmia,
joten naitakin liilkenteen muotoja otetaan
tarkasteluun tarpeen mukaan.

Tavaraliikenteella tarkoitetaan tuotteiden,
% raaka-aineiden tai kierratysjakeiden jake-
lua eri kulkumuodoin logistiikkaketjun eri
osissa. Jakeluun kaytetaan yksityisteita

ja kuntien katuja seka valtion maanteita,
rautateita ja vesivaylia. Kuljetustarpeet eri
toimialoilla eroavat merkittavasti toisistaan.
Kustannustehokkuus ratkaisee massatava-
roiden ja raaka-aineiden kohdalla, kun taas
kuljetusten nopeus on ratkaisevassa ase-
massa jalostetuilla tuotteilla. (Vaylavirasto
2021) Eri kuljetusmuodoilla on erilaiset omi-
naisuudet, jotka maarittelevat niiden roolin
yritysten kuljetusketjuissa. Yritysten paatet-
tavana on milla kuljetusmuodoilla tai niiden
yhdistelmilla tavarakuljetukset toteutetaan.
(Traficom 2024a)
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Tiekuljetuksissa kaytettavat ajoneuvot
lukeutuvat yleensa paketti- ja kuorma-au-
toihin seka erilaisiin ajoneuvoyhdistelmiin.
Ajoneuvolaki jakaa nama kuljetusajoneu-
vot kokonaismassan perusteella N1-, N2- ja
N3-luokkiin. N1-luokkaan kuuluvat paket-
tiautot ovat kokonaismassaltaan enintaan
3500 kg. N2-luokkaan kuuluvat kuorma-au-
tot, joiden kokonaismassa on enintaan 12
tonnia, ja kaikki tata painavammat kuor-
ma-autot kuuluvat N3-luokkaan. (Logistii-
kan maailma 2024a)



Kayttdymparisto ja tavaravirran maara
vaikuttavat kaluston valintaan. Keraily- ja
jakelukuljetuksissa suositaan usein pienem-
paa kalustoa. Esimerkiksi pakettiauto tai
kevyempi N2-luokan kuorma-auto on hyva
valinta ketteryytta vaativaan kaupunkiym-
paristdodn, seka jos asiakkaalle tai paketti-
automaatteihin ajetaan kasin kasiteltavia
paketteja tai rullakoita. Pidemmille kulje-
tusmatkoille seka suurempien tavaramaa-
rien maakuntajakeluun ja -kerailyyn raskaat
N3-luokan kuorma-autot ja erilaiset ajoneu-
voyhdistelmat soveltuvat parhaiten. Termi-
naalien valisessa runkoliikenteessa kaytetyt
HCT-yhdistelmat (High Capacity Transport),
ovat myos ottaneet merkittavan roolin
pitkien matkojen kuljetuksissa. (Logistiikan
maailma 2024b)

Lainsaadantod vaikuttaa osaltaan latausinf-
ran kehitykseen. Latauspiste- ja automaa-
tiolailla on suora vaikutus julkisten perus-
latauksen mahdollistavien latauspisteiden
maaraan kunnissa. Laki velvoittaa sahkodau-
ton latauspisteen asentamisen tuhansiin ei
asuinkaytossa oleviin rakennuksiin, joiden
yhteydessa on yli 20 pysakointipaikkaa.
Maaraaika latauspisteiden asentamiselle on
31.12.2024 mennessa. Velvoite ei koske ra-
kennuksia, joissa ei kayteta energiaa sisail-
maston yllapitamiseen, eika rakennuksen
omistavia ja kayttavia mikroyrityksia. (Trafi-
com 2023b)

Paakkisen (2022) mukaan vaatimus yhdelle
latauspisteelle kiinteistdissa vuoteen 2025
mennessa on maarallisesti erittain vahan.
Lisaksi mikali vuokranantajalla ei ole kiin-
nostusta hankkia latauspisteita kiinteistoon,
monella ty6paikalla tullaan olemaan haas-
teiden edessa. (Paakkinen 2022)

Latauspiste- ja automaatiolain lisaksi myos
ns. jakeluinfralaki (478/2017) kasittelee
latauspisteita koskevia velvoitteita. Hallitus
antoi 16.5.2024 eduskunnalle lakiesityksen
lilkenteessa kaytettavien vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluinfrastruktuurista.
Lakiesitys kumoaisi olemassa olevan ja-
keluinfralain. Esityksen taustalla on EU:n
jakeluinfra-asetus (AFIR-asetus), joka edel-
lyttaa kansallisesti taydentavaa saantelya.
Laissa saadettaisiin myds AFIR-asetuksen
ja uuden lain velvoitteiden noudattamista
valvova viranomainen seka mahdolliset
hallinnolliset seuraamukset. Liikenne- ja
viestintaministeridon (2024) mukaan val-
vova viranomainen olisi Liikenne- ja vies-
tintavirasto Traficom (Liikenne- ja viestin-
taministerio 2024). Hallituksen lakiesitys
lilkenteessa kaytettavien vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluinfrastruktuurista
(475/2024) hyvaksyttiin 5.7.2024 ja laki tuli
voimaan 15.7.2024. (Laki liikenteessa kay-
tettavien vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakeluinfrastruktuurista 475/2024)

AFIR-asetuksen (EU) 2023/1804 velvoitteet
kohdistuvat suurelta osin Euroopan laajui-
seen liikenneverkkoon (TEN-T). Vuodesta
2025 lahtien TEN-T verkkoon on asennet-
tava 60 km valein vahimmaisteholtaan

150 kW olevia pikalatausasemia. Raskaalle
liilkenteelle tarkoitettujen latausasemien
asennus tulee myos aloittaa vuodesta 2025
lahtien. Vahimmaisteholtaan 350 kW olevat
raskaan liikenteen latausasemat on asen-
nettava TEN-T runkoverkkoon 60 kilometrin
valein ja kattavaan verkkoon 100 kilometrin
valein. Jakeluajoneuvojen latausta varten
asemia on asennettava kaupunkien solmu-
kohtiin, johon Lahti kuuluu Paijat-Hameen
maakunnan osalta. (Euroopan komissio
2023)



AFIR-asetus sisaltaa myds joustoja vahaliikenteisten alueiden osalta, eika velvoita yhta
tiheaa rakentamista vahaliikenteisilla alueilla (Lilkenne- ja viestintaministerio 2023).
AFIR-asetuksen (2023/1804) artikla 4 kohta 6 mainitaan, etta jasenvaltiot voivat sallia TEN-T
ydinverkon alueella julkisten raskaan liikenteen latauskenttien rakentamisen enintaan 100
kilometrin valein, mikali yhteenlaskettu vuotuinen keskimaarainen vuorokausiliikenne tei-
den varrella on alle 800 raskasta hyotyajoneuvoa.

Lahti GEM mukaan (2022) Paijat-Hameessa raskaan liikkenteen hydtyajoneuvojen vuoro-
kausiliikenne on paaosin yli 1000 kappaleen luokkaa. Ainoana poikkeuksena mainitaan
Heinolan Lusin kylan risteyskohta (4 ja 5 tiet) ja tie 12 Hameenlinnan suuntaan. Alueiden
vuorokautiset ajoneuvomaarat vaihtelevat 200-1000 kappaleen valilla, jonka perusteella
mahdollisuus joustoihin olisi olemassa. (Lahti GEM 2022)

Traficomin mukaan (2023c) AFIR-asetuksen vaatimukset kevyen liikenteen latausverkoston
kattavuudelle TEN-T-ydinverkolla tayttyvat vuodelle 2025. Nykyinen julkinen latausinfra
tayttaa vaatimukset 100 %:sti ydinverkon koko tienpituudella. Puolestaan vuodelle 2027
asetetut vaatimukset eivat tayty TEN-T-ydinverkolla. Nykyinen julkinen latausinfra tayttaa
vaatimukset 72 %:lla, mutta nelja tieverkon osaa, muun muassa Lahden etelapuoli eivat
tayta vield vuodelle 2027 asetettuja vaatimuksia. (Traficom 2023c)




Nykytila-analyysin perusteella AFIR-asetuksen sitovat tavoitteet ovat mahdollisia saavuttaa
Suomessa. Asteittain kiristyvat tavoitteet vaativat kuitenkin huomattavaa jakeluinfran lisa-
rakentamista seka elinkeinoelaman ja viranomaisten yhteistydta (Traficom 2024b).

Liikenne- ja kuljetusalojen laatimassa vahapaastoisen liikenteen tiekartassa kuvataan mer-
kittavimpia paastovahennyskeinoja vuoteen 2030 mennessa (Kuva 19). Paastovahennys-
keinot on jaoteltu 16 merkittavimpaan toimenpiteeseen henkild- ja tavaraliikenteen osalta.
Tiekuljetusten paastdjen vahentamisessa esiin nousee paatieverkon kunnossapidon paran-
taminen, HCT-kaluston yleistyminen ja kalustolle soveltuvan liilkenneverkon laajeneminen
seka kuljetusten digitalisaatioon sisaltyvat keinot. Tama voi tarkoittaa mm. kuljetusten
suunnitteluun liittyvia toimenpiteita tai kuljettajaa avustavia jarjestelmia. (Autoalan tiedo-
tuskeskus 2022)

TIEKARTTA VUODEN 2030
PAASTOVAHENNYKSIIN

Paastojen vahenema, 1000 -ekv. tonnia vuodessa.
Vuoden 2030 tasolla
Paastovahennyskeinot: 1280

HENKILOLIIKENNE TAVARALIIKENNE
795 485

Etatyo ja —palvelut

Logistiikan ja 142
kuljetusten
digitalisaatio

Yhteiskayttoautot ja
Jaetut palvelut

Sahko-, kaasu- ja 81
vetykuorma-autojen
hankintatuki

HCT-kaluston 51
yleistyminen

Kaupunkiseutujen
joukkoliikennetarjonta
Jja hinnoittelu

) o)) 0]
» 0 o

Kierratyspalkkio Raskaan kaluston 36
aerodynamiikka

Pitkamatkainen Kuljetusten 23
joukkoliikennetarjonta siirtdminen

Vahapaastéinen rautateille
kaupunkiseutujen
bussikalusto

Kuva 19. Liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen liikenteen tiekartta.
(Mukaillen: Autoalan tiedotuskeskus 2022)




Kestavyystavoitteet kannustavat kaluston paivittamiseen ja kayttdvoimamuutoksiin. Suo-
men Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n tavoiteohjelman kehitysennusteen mukaan siirty-
minen dieselista muihin kayttévoimiin on kaynnissa ja vahvistuu v. 2040 kohti mentaessa

(Kuva 20). (Kujala ym. 2023)
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Kuva 20. Kayttévoimien kehitysennuste tavaraliikenteessa ajoneuvotyypeittain. (Mukaillen: Kujala ym. 2023)



Traficomin mukaan (2024b) yritysten logis-
tisten palveluiden hankintaa ohjaavat valin-
nat paatdksenteossa ovat myos pikkuhiljaa
muuttumassa. Markkinat ovat alkaneet
vaatimaan yha paastottomampia kulje-
tuksia. Haasteita kuitenkin tuottaa muun
muassa kuljetusasiakkaiden realistiset
mahdollisuudet siirtaa tasta aiheutuvia ko-
honneita kustannuksia omille asiakkailleen.
Lisaksi yritysten investointimahdollisuudet
ovat hyvin rajalliset vahapaastoisen ja/tai
paastottoman kaluston hankinnassa seka
vahapaastdisten kayttovoimien kaytossa
(Traficom 2024a). Kujala ym. (2022) pitaakin
selvana, etta diesel pysyy tavaraliikenteen
paaasiallisena kayttovoimana viela 2030-lu-
vulla kaluston hitaan uusiutumisen vuoksi.

Kayttovoimamuutos on kauttaaltaan tava-
raliikenteelle paljon haastavampi, monivai-
kutteisempi ja aikaa vaativampi verrattuna
henkilo- ja linja-autoliikenteeseen. Esimer-
kiksi sahkoistymisessa latausinfran tarpeet
muuttuvat erilaisiksi, kun pitkia matkoja
kulkevalle tavaraliikenteelle latausinfran
luotettavuus ja kattavuus koko toimialueel-
la kasvaa aarimmaisen tarkeaksi. Kayttovoi-
mamuutoksen keskeisiksi taustatekijoiksi
nousee myos kuljetusetaisyys ja massa,
jotka vaikuttavat oleellisesti kaytettaviin

kayttdvoimavaihtoehtoihin. Raskaan liiken- AjoneUVO_jen
teen kayttovoimamuutos vaatiikin merkit- or e
tavampia investointeja kuljetuskalustoon ja maara
jakeluinfraan, kuin henkilé- ja linja-autolii- 1% 0%
kenne. (Kojo ym. 2023) : ot
.. . [, m2
Suomen tavaraliikenteen yrityksista yli
85 prosenttia on pienia perheyrityksia, 3
joissa lilkennoidaan maksimissaan
viiden auton voimin. Logistiikkaketjut ™45
muodostuvat yleensa useammista
alihankintaportaista. Kuljetustoimin- = 6-10
ta itsessaan on usein ulkoistettua
myos logistiikkatoimijoilla, jonka takia = 11-20
terminaalit ja logistiikkakeskukset ovat
eri toimijan kuin niissa asioiva kuljetus- m 2]-49
kalusto (Kojo ym. 2023). Kuvasta 21 havai-
taan, etta luvanvaraisessa lilkenteessa la- vli 50
hes puolet yrityksista liikenndi yhden auton
imin. Kujala ym. mukaan (2022) noin joka
s yritys lilkenndi yli viidella autolla. Kuva 21. Yrityskoko kuorma-autojen ja pakettiautojen
an yli sadan ajoneuvon yrityksia on lukumairan mukaan luvanvaraisessa liilkenteessa.

mmenen. (Kujala ym. 2022) (Mukaillen: Kujala ym. 2022)



Kojo ym. mukaan (2023) Suomessa ei ole
nykyisellaan tarpeeksi kattavaa julkista
latausinfraa, johon raskas liikenne voi-

si tukeutua dieselin jakeluinfran tavoin.
Nykyinen henkildautoja varten rakennet-
tu julkinen latausinfra ei lahtokohtaisesti
sovellu raskaan kaluston tarpeisiin muun
muassa pienen tehonsa takia. Lisaksi ajo-
yhteytta ja sijaintia koskevat tilatarpeet ja
vaatimukset ovat hyvin erilaisia (Kojo ym.
2023). Traficomin materiaaleissa on havait-
tavissa ristiriitaisuuksia, silla vaihtoehtoisten
kayttdvoimien selvityksen (2023c) mukaan
osa kevyiden ajoneuvojen latausasemista
soveltuu toiminnallisuudelta seka mitoi-
tukselta raskaamman liikenteen kayttoon.
Toimijoilta saatu tieto perustuu kaytannén
kokemuksiin, jonka perusteella eri puolilta
Suomea |Idytyy ainakin reilu 20 kappaletta
tyypillisille sahkdkuorma-autoille soveltuvaa
latauspistetta. Traficomin mukaan (2023c)
kevyille ajoneuvoille tarkoitetut vahintaan
150 kW suurteholaturit voivat tehon puoles-
ta soveltua raskaammalle kaluston kayt-
téon. Traficom kuitenkin alleviivaa Kojo ym.
(2023) tavoin, etta lilan pieni tila raskaalle
kalustolle on paaasiallinen rajoittava tekija
useiden nykyisten latausasemien kohdal-
la, jotka on alun perin rakennettu kevyen
lilkenteen tarpeisiin. (Traficom 2023c).

Vuoden 2023 lopusta ensi askeleet raskaan
liilkenteen julkista latausinfraa kohden kui-
tenkin otettiin, kun Tampereen Viinikkaan
avautui Suomen ensimmainen raskaalle
lilkenteelle tarkoitettu julkinen latausase-
ma. Asema palvelee sahkdista jakelu- ja
runkoliikennetta seka kevyempaa ammatti-
liikennetta. Lataustehoa asema tarjoaa par-
haimmillaan 360 kW edesta, riippuen miten
suurella teholla ajoneuvo pystyy ottamaan
sahkoa vastaan. Julkisen verkon tarkeys on
erityisen suuri pienyrityksille. Aikaisermmin
raskaalle liikenteelle tarkoitettuja latausase-
mia on ollut vain suurilla kuljetusyrityksilla.
(Tanninen 2023)

Traficomin mukaan (2023c) lahitulevaisuu-
dessa raskaalle liikenteelle soveltuvaa latau-
sinfraa on rakentumassa kymmeniin uusiin
kohteisiin Energiaviraston hyvaksymien
tukipaatosten perusteella. Kuvaan 22 on
merkitty 45 suunnitteilla olevaa latausase-
man sijaintia. Jokainen latausasema tulisi
sisaltamaan vahintaan yhden AFIR-asetuk-
sen vaatimusten mukaisen suuritehoisen
(vahintaan 350 kW) latauspisteen raskaan
kaluston tarpeisiin. (Traficom 2023c)
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Kuva 22. Raskaan liikenteen toimivan latausaseman sijainti seka tukipaatoksen saaneiden latausasemien

sijainti. (Mukaillen: Traficom 2023c)



Posti esitteli vuonna 2023 ensimmaisen
sahkdérekkansa, jonka on maara tulla kayt-
tooNn paakaupunkiseudun vaylille seka Pos-
tin runkoliikenteen pilottitoimintaan Van-
taan-, Turun- ja Tampereen terminaalien
valille (Posti 2023). Kyseessa oleva kalusto
on yhdistelmamassaltaan maksimissaan 44
tonnia. Ajoneuvo on kaytdssa myds muuta-
malla muulla alan toimijalla, muun muassa
Storemen Logistics:lla, joka hydodyntaa ajo-
neuvoa elintarvikkeiden kuljetuksessa Ete-
la-Suomen alueella (Raskas kalusto 2023).
Paakkisen (2021) mukaan akkusahko ei ole
kuitenkaan viela rekkojen suurimmissa
kokoluokissa kilpailukykyista, muun muassa
kokonaismassaltaan 76 tonnin ajoneuvoyh-
distelmat tarvitsevat viela toistaiseksi muita
vaihtoehtoja.

Nopeasti kehittyvan teknologian osalta
megawattitasoinen lataus on yksi sah-
kdistyvan raskaan liikenteen tarkeimmista
osa-alueista. Megawattitasoinen lataus eli
MCS-lataus soveltuu varsinkin keskiraskaille
ja raskaille ajoneuvoille, joiden energianku-
lutus on kovempaa ja lataustarve edellyttaa
nopeampaa latausta (Argonne 2023). Kau-
koliikenteen kuljetuksissa auto ehdittaisiin
ladata lakisaateisen lepotauon aikana, eika
ylimaaraista aikaa kulu latauksen odottami-
seen. Kehittyva teknologia helpottaa myds
pitkdn matkan reittibussien sahkoistamista.
Tayssahkoisten reittibussien toteutuksessa
on ollut haasteita, silla bussit pysahtyvat
asemilla vain lyhyesti. (Paakkinen 2023)

Tulevaisuudessa sahkoverkko ja latausinf-
ra tulevat kokemaan suuria haasteita, kun
rekkaparkit, levahdyspaikat ja kaupunkien
matkakeskukset tarvitsevat erittain jareita
sahkoliittymia. Esimerkiksi MCS-latausta 10
rekalle tarjoava levahdyspaikka tulisi tarvit-
semaan 30 MW hetkittaisen sahkdtehon.
Infran rakentamisen hitauteen vaikuttaa
muun Mmuassa suuritehoisten sahkoliitty-
mien toimitusajat, joten tahan pitaa valmis-
tautua jo nyt. (Paakkinen 2023)




Kuntien kokeiluja ja tyokaluja

paastovahennysten arviointiin

Kunnilla on merkittava rooli kestavan liiken-
teen ratkaisujen hyodyntamisessa, mutta
liikenne koetaan niissa haastavaksi paas-
tévahennyskohteeksi monista eri syista.
Liikenteen katsotaan olevan vahvemmin
muiden toimijoiden kuten asukkaiden, yri-
tysten ja valtion hallinnassa. Kunnat voivat
mahdollistaa kestavia valintoja esimerkiksi
joukkoliikennetta ja pyodrailya tai kavelya
tukemalla, mutta mikali yhdyskuntaraken-
ne on suunniteltu autoliikenne edell3, on
kunnilla rajalliset mahdollisuudet edistaa
esimerkiksi henkildautoliikenteen kaytto-
voimamuutoksia. Kyse on usein asenteista,
henkilokohtaisista valinnoista ja rahasta
—naihin kuntien on vaikeaa tarttua. (Matti-
nen-Yuryev ym. 2021)

Kuntien kehittamisresurssit vaihtelevat
my®ds suuresti kunnittain esimerkiksi kun-
nan koon mukaan. Tama nakyy osaltaan
kehittamistyossa, silla osa tehdyista kokei-
luista on yksittaisia ja rajattuja, kun taas osa
toimista tahtaa kokonaisvaltaiseen muu-
tokseen. Vaikka muiden kuntien esimerk-
kikokeiluja on hyodyllista kartoittaa, on
jokaisen kunnan kuitenkin tunnistettava
oman alueensa ja kuntaorganisaationsa
erityispiirteet ja raataloitava toimet niiden
mukaan, jotta tehdyt toimet kohdistuvat
vaikuttavasti.

Suomalaiskunnissa on viime vuosina tehty
lukuisia kestavaan liikenteeseen liittyvia ko-
keiluja. Kokeilut ovat olleet luonteeltaan eri-
tyyppisia pitkakestoisesta, systemaattisesta
esimerkiksi hiilineutraaliuteen tahtaavasta
koko kaupunkia koskevasta kehitystydsta
yksittaisiin ketteriin kokeiluihin. Kokeiluja
on rahoitettu kuntien budjeteista seka eri-
laisella hankerahoituksella ja toteutettu niin
omin voimin kuin konsulttien kuin hanke-
kumppanien voimin. (Liite 4)

Systeemisten ongelmien, kuten ilmaston-
muutoksen hillinnan ratkaisuun tarvitaan
eri asteisia toimia. Sitran selvityksessa (Mat-
tinen-Yuryev ym. 2021) yleisimpina mainit-
tiin muun muassa joukkoliikenteen kehit-
tamiseen, yhteiskayttoisiin kulkuvalineisiin
(esim. kaupunkipydrat ja yhteiskayttoautot)
seka sahkoautojen latausverkkoon liittyvat
toimet. Kaytannonlaheisin kokeiluin tee-
mat saadaan nakyvaksi eri kohderyhmille ja
toimijat kerattya yhteen yhteisen asian aa-
relle. Kokeileva Suomi -hankkeessa tuotettu
Kokeilu-luotsi — opas kokeilujen tukijalle
(2019) tarjoaa esimerkiksi kaytannonlaheisia
vinkkeja kuntalaisten mukaan ottamiseen
(Kokeileva Suomi & Valtioneuvoston kanslia
2019).



3.1. Kaytannon kokeiluja ja
kokemuksia

Tahan Kestavan liikenteen pilotit Paijat-Ha-
meessa (KELPO) -hankkeen tekemaan
selvitykseen koottiin esimerkkeja eri kokoi-
sissa kunnissa toteutetuista tai suunnitteilla
olevista kestavan lilkkenteen toimista. Tietoa
kokeiluista on keratty internetin hakupal-
veluilla seka kuntien ja hanketoimijoiden
verkkosivuilta. Hankkeessa tunnistettiin
Paijat-Hameen kunnille verrokkikuntia,
joiden toimia erityisesti tarkasteltiin. Eri
kokoisten kuntien erityyppisista toimista
koostettiin yhteenvedoksi Liitteeseen 4. Li-
saksi tarkasteltiin, millaista tietoa kestavan
liilkenteen edistamiseen tehdyista toimista
on |éydettavissa ja onko toimien vaikut-
tavuutta arvioitu. Resursseiltaan erilaiset
kunnat voivat tunnistaa naista parhaita kay-
tanteita omien suunnitelmiensa tueksi.

Paijat-Hameessa kuntien seka muiden
lilkenteen sidosryhmien edustajista koottu
lilkennejarjestelmaryhma ja Paijat-Hameen
liitto ovat tyostaneet vahapaastoista liiken-
netta ja sen edellytyksia konsulttien kanssa
vuonna 2020. Monipuolisessa alueellisessa
toimenpideohjelmassa kerattiin toimenpi-
teitd, joilla nahtiin olevan vaikutusta kasvi-
huonepaastdihin ja tunnistettiin seuraavat
paaryhmat: 1) Infrastruktuuri ja liikenteen
hallinta, 2) Liikkumisen ja kuljetusten palve-
lut, 3) Lilkkumisen ja kuljetusten ohjaus, 4)
Liikkumisen ja kuljetusten teknologia. Luo-
kista tunnistettiin puolestaan reilut 60 kpl
toimenpidetta tarkempaan tarkasteluun ja
arviointiin, jota tehtiin muun muassa paas-
tévahennyspotentiaalin, vaikuttavuuden
seka toteutuksen nakdkulmien pohjalta.
Vaikuttavimpina toteutuskelpoisina toimina
ohjelmassa pidettiin a) Liikkumisen ohjaus-
ta, b) joukkoliikenteen kayton edistamista,
c) pyorailyn ja kavelyn edistamista, d) Lah-
den keskustaliikenteen uudelleenjarjestelya
seka e) ymparistokriteerien huomioimista
liilkenteen julkisissa hankinnoissa. Lisak-



si tunnistettiin joukko vaikuttavia, mutta
kalliita seka pienemman paastovahennys-
potentiaalin omaavia toimia. Toimenpi-
deohjelmassa maariteltiin jatkotoimia ja
tyénjakoa niihin liittyen, mutta seurantaan
ja mittarointiin kaivataan viela tarkennus-
ta, jotta vaikuttavuutta voidaan todentaa.
(Lampinen ym. 2020)

Paijat-Hameessa on tehty viime vuosina
erilaisia kestavan liikkkumisen ja liikenteen
kokeiluja. Liikkumisen ohjauksen pilot-
tihankkeet 2021 Asikkalassa, Hartolassa,
Heinolassa, Hollolassa, litissa, Karkolas-

sa, Lahdessa, Orimattilassa, Padasjoella

ja Sysmassa toteutettiin erilaisia toimia:
viestintaa, koulumatkahaaste, sahkdpyo-
ra- pyoraily ja joukkoliikenne kampanjoja
seka valotaidetta ja tapahtumia. Kokeilujen
avulla saatiin tietoa tulevia kokeiluja varten.
(Paijat-Hameen liitto ym. 2021e))

Alueellisen kokeilutoiminnan avulla voi
tarjota matalan kynnyksen tutustumis-
mahdollisuuksia uusiin ratkaisuihin. Muun
muassa Asikkala kaynnisti vuoden 2022 lo-
pulla kuntakohtaisen kokeilun hankkimalla
yhteiseen kayttdéon kaksi tayssahkoista hen-
kildautoa ja yhden pakettiauton. Autojen
ensisijainen kayttokohde on tyontekijoiden
tydmatkat, mutta kokeilun mydhemmassa
vaiheessa autojen yhteiskayttd on tarkoitus
mahdollistaa myos kunnan asukkaille. Ko-
keilun kautta pyritaan edistamaan kestavaa
kehitysta, tutustumaan yhteiskayttéautoi-
luun osana joukkoliikenteen kokonaisuut-
ta seka tarjoamaan matalan kynnyksen
mahdollisuus tutustua sahkdautoiluun.
Osana yhteiskayttdkokeilua Asikkala hank-

ki Energiaviraston tuella kunnanviraston
parkkipaikalle sahkdéautojen latausaseman.
Latausasemassa on kaksi peruslatauspistet-
ta ja nelja pikalatauspistetta. Yhteiskaytto
auto ja latausasema sai myos ylleen kunnan
brandi-ilmeeseen sopivan teippauksen pian
kokeilun alkamisen jalkeen. (Asikkala 20223;
Asikkala 2022b; Asikkala 2022c)

Lahden kaupunki on kehittanyt kestavaa
liilkkumista aktiivisesti esimerkiksi Man-
keli-kaupunkipydrien avulla seka olemalla
mukana tydmatkaliikkumisen kehittamisen
kokeiluissa, kuten Pydralla, potkulaudalla ja
bussilla Paijat-Sotessa (PPBP) -hankkeessa.
Hankkeessa paljolti omaa autoa tydomat-
koihinsa kayttaneet kokeilijat hydédynsivat
tyésuhdematkalippuja, -pydria tai sahko-
kayttdisia kulkupeleja kuten Mankeleita

tai potkulautoja. Kokemukset olivat lupaa-
via, silla kaikki kulkumuodot saivat hyvaa
palautetta — tydomatkoja taitettiin uusin
tavoin. (Paijat-Sote 2023). Lahden kaupunki
kannustaa myds sidosryhmia kuten alueen
yrityksia kestavan tyomatkaliikkumisen
saloihin parhaillaan kaynnissa olevassa Sys-
temic change towards sustainable commu-
ting in Lahti - Sycla -hankkeessa (LAB-am-
mattikorkeakoulu 2024c). Hankkeen avulla
kartoitetaan tydomatkaliikkumisen nykytilaa,
toteutetaan kokeiluja ja tuotetaan tietoa
kehittamistoimien kohdentamiseksi. KEL-
PO-hankkeessa yksi tydpaketeista liittyy
myds tahan aiheeseen.



Lahden kaupunki oli mukana myds hyvaa
palautetta keranneessa CitiCAP-hank-
keessa, jossa kaupunkilaisia kannustet-
tiin pohtimaan omia liikkumisvalintojaan
paastokauppasovelluksella. Tassa kokeilus-
sa selvisi, etta asukkaita kiinnosti erityisesti
mahdollisuus seurata omaa paastokerty-
maansa ja siihen vaikuttavia tekijoita. (Lah-
den kaupunki 2021)

Tavaralogistiikan kokeilut ovat suomalais-
kunnissa liittyneet pitkalti viimeisen kilo-
metrin ratkaisuihin, joissa on tarkasteltu
vaihtoehtoisia kuljetusmuotoja ja kehi-
tetty sahkdista lilkennetta. Uudellamaalla
on kehitetty myds harvemmin asuttujen
alueiden lilkkumista ja tavaralogistiikkaa
Smart Countryside Mobility -hankkeessa.
Hanke kerasi yhteen niin alueen asukkaita
kuin verkostotoimijoita, ja sen tydpajoissa
ja muissa yhteisdllisissa kehittamistoimissa
ideoitiin ratkaisuja Karkkilan ja Raaseporin
tulevaisuuden liikkumispalveluiksi esimer-
kiksi palvelumuotoilua hyodyntamalla ja
opiskelijoiden tuoreita ideoita tormaytta-
malla. Yksi taman hankkeen opeista oli, etta
kaikki sidosryhmat kannattaa kerata kulloi-
senkin teeman pariin ajoissa, silla erilaiset
osallistavat menetelmat tuottavat paljon
tarkeaa ymmarrysta, mutta eivat ole kaikille
arkipaivaa. Tutustumiseen ja luottamuksen
syntymiseen kannattaakin panostaa, jotta
toimille saadaan vaikuttavuutta. (Saarela
ym. 2023)

Monet kunnat ja kaupungit ovat kokeil-
leet myds sahkoisia ajoneuvoja. Turussa
kaupunkikonserniin kuuluva monialayritys
oli mukana Turun ammattikorkeakoulun
kansainvalisessa hankkeessa, jossa kokeil-
tiin muun muassa sahkdisten ajoneuvojen
toimivuutta logistiikkatehtavissa. Kokeilu-
jen avulla saatiin hyvaa tietoa sahkdisten
kulkuneuvojen toimivuudesta ja todettiin
niiden olevan varteen otettava vaihtoehto
monenlaisiin kuljetustarpeisiin. (Turun am-
mattikorkeakoulu 2021)

Tavaralogistiikan osalta Paijat-Hameessa
on toteutettu esimerkiksi LAB-ammatti-
korkeakoulun ja Lahden Seudun Kehitys
LADECIn yhteishanke Viimeinen kilometri
(ViKi -Lahti), jossa keskityttiin nimenomaan
kuljetusketjun loppuun kaupunkialueella.
Hankkeessa mahdollisina kehittamisen
haasteina esiin nousseet asukasmaara, ika-
rakenne seka kuljetusvolyymin jakautumi-
nen monen toimijan kesken ovat teemoja,
jotka nousevat esiin myos laajemmin Pai-
jat-Hameen tavaralogistiikkaa ja erityisesti
haja-asutusalueiden tilanteita tarkastelta-
essa KELPO-hankkeessa. (LAB-ammatti-
korkeakoulu 2023). Tampereen ammat-
tikorkeakoulun SPOTLOG-hanke, tyostaa
parhaillaan viimeisen kilometrin kuljetuksia
kansainvalisen yhteistydverkoston toimijoi-
den kanssa (Tampereen ammattikorkea-
koulu 2023).



3.2. Tyokaluja kestavan liikenteen Kestavan lilkenteen kokeilujen ja toimen-

paastévahennysten arviointiin piteiden vaikuttavuuteen seka paastova-
hennysten arviointiin on kehitetty erilaisia
tyokaluja niin julkisin varoin kuin kaupal-
listen toimijoiden toimesta. Esimerkkeja
Taulukossa 3.

Taulukko 3. Toimenpiteiden ja kokeilujen vaikutusten arviointiin kehitettyja ty6kaluja

Tyokalu Kayttotarkoitus Kehittaja
LIPASTO, Liikenteen ske- Suomen liikenteen pako- VTT
naariot kaasupaastdjen ja

energiankulutuksen
laskentajarjestelma

HEETRA-laskentaty6kalu Kestavan lilkenteen kustan-  Liikenteen tutkimuskeskus
nusvaikutusten arviointi Verne, Tampereen Yliopisto
ALas-malli Suomen kuntien kayttope- SYKE

rusteisen paastolaskennan
menetelma (GHG Protocolin
GPC-standardin perustaso)

Paastovahennysohjelma, Paastovahennyksiin maarite- Helsingin kaupunki
Hiilineutraali Helsinki tyt indikaattorit, tavoitteet ja
niiden seuranta

Lahteet: VTT 2021, Liikenteen tutkimuskeskus Verne 2024, SYKE 2021, Helsingin kaupunki 2022




Maaseutupolitiikan TUUMA-verkoston julkaisussa (Siirila 2024) on laadittu lomake Liiken-
teen maaseutu vaikutusten arvioinnin tueksi. Lomake on laadittu liikenteen eri ulottuvuuk-
sien hahmottamista varten. Lisaksi silla pyritdan helpottamaan paatdsten vaikutustenar-
viointia, millainen vaikutus niilla on liikkumiseen ja maaseutualueiden kuljetuksiin seka
huomioimaan paatdksenteossa erilaiset liikenteen kayttajaryhmat. Lomakkeessa on kolme
paateemaa: henkildliikenne, tavaraliikenne ja infrastruktuuri, ja lisaksi lapileikkaavana mm.
kestava liikenne. Lomake ohjaa pohtimaan esimerkiksi:

Keihin vaikutukset voivat kohdistua ja millaisiin kayttajaryhmiin paatds vaikuttaa myon-
teisesti, neutraalisti tai kielteisesti?

Kuinka suureen osaan ihmisia ja/tai yrityksia vaikutus kohdistuu?

Onko muuta vaihtoehtoa suunniteltu?

(Siirila 2024)




e Kysely Paijat-Hameen viranhaltijoille

Selvityksen tiedonkeruumenetelmana kaytettiin lisdksi kyselytutkimusta. Kysely lahetettiin
koko maakunnan kuntien viranhaltijoista koostuvalle ryhmalle sahkopostitse huhtikuussa
2024. Vastaajiksi valittiin yhteensa 83 viranhaltijaa, joiden tydhon liittyy lilkenne, kaavoitus,
maankaytto, elinvoima tai kaupunkiymparistdn suunnittelutyd. Kuvassa 23 on kuvattuna
tdman selvityksen kyselytutkimus. Kyselylomake |6ytyy Liitteesta 2.

Kuva 23. Kyselytutkimuksen kuvaus



4.1. Kyselyn tarkoitus ja tausta

Kyselyn tarkoituksena oli selvittaa kuntien
ja koko maakunnan nykytilanne, jo tehtyja
tai suunnitteilla olevia toimenpiteita seka
onnistumisia ja haasteita, joita viranhaltijat
kohtaavat tyossaan. Tulosten myota saatiin
kuvaa siita, miten erilainen tilanne kestavan
lilkenteen suhteen on eri puolilla maakun-
taa ja millaista tukea kunnissa kaivattaisiin.
Tarkoituksena on mahdollistaa toimivien
ratkaisujen skaalautuminen kunnasta toi-
seen. Aineistosta kerattiin kokoava yhteen-
veto jalkautettavaksi poliittisille paattajille,
tietoperustaisen paatoksenteon tueksi.

Vastauksia saatiin kaikista maakunnan kun-
nista yhteensa 25, jolloin vastausprosentti
oli 30 %. Vaikka kyselyyn kutsuttiin vas-
taamaan kunnan viranhaltijoista henkilét,
joiden tehtaviin kuuluu liikennetyo eri na-
kdkulmista, vastaajien vahaisyys haastaa tu-
loksien tulkintaa. Yksittaisista vastauksia ei
valttamatta voida vetaa suoria johtopaatok-
sia kunnan tai maakunnan nykytilanteesta.
Toisaalta kutsuttujen vastaajien lukumaa-
raan nahden 30 % on hyva vastausprosentti.
Useissa kunnissa tehtavat ovat keskittyneet
muutamille viranhaltijoille, joten voidaan
olettaa, etta vastaajat ovat oikeat henkilot
nykytilan kartoitukseen.



4.2. Kyselyn tulosten yhteenveto

Kyselyyn vastanneiden viranhaltijoiden
mukaan kunnat tekevat yhteistyota usei-
den tahojen kanssa. Valtaosa tekee yhteis-
tyota muun muassa alueen muiden kun-
tien, Paijat-Hameen liiton, ELY-keskuksen
ja Vaylaviraston kanssa. Yhteistyd koetaan
paasaantoisesti sujuvaksi. Maakuntakes-
kuksessa LAB-ammattikorkeakoulun &
LUT-yliopiston yhteisty® on vahvempaa,
kun taas pienemmissa kunnissa selkeasti
vahaisempaa. Kuntaorganisaation sisalla
yhteistyo koetaan paasaantoisesti sujuvaksi.
Kuntapaattdjien yhteistyon tarkastelussa on
eroavaisuuksia alueittain ja toisaalta kunta-
paattajien yhteistyd ei valttamatta ole yhta
nakyvaa. Vuoropuhelua eri sidosryhmien
valilla kaydaan, mutta vastauksista valittyy,
ettei sita ole tarpeeksi. Voi myds olla, etta
suuremmissa kunnissa vuoropuhelun rooli
on selkeampi tai systemaattisempaa ja
siten myds nakyvampaa.

Asukkaiden, paatdksentekijoiden kuin myos
viranhaltijoiden asenteilla nayttaa vastaaji-
en mukaan olevan merkittavasti vaikutusta
kestavan liikenteen edistamiseen (Kuva

24). Lisaksi talousarvio on tarkea kestavan
liikkenteen kannalta siten, etta kehittamis-
tyolle on haasteellista saada taloudellista
tukea, ellei tata ole huomioitu talousarviota
muodostettaessa. Suppeita tai lyhytaikaisia
kokeilujakaan on haasteellista toteuttaa
ilman tahan allokoitua budjettia. Erilaisia
kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelmia
on kunnissa tehty Traficomin rahoittamana,
ja rahoituksen tarkeys korostuukin erityi-
sesti pienemmissa kunnissa. Pienemmissa
kunnissa viranhaltijat myos arvioivat valtion
rahoituksen tarkeammaksi kuin maakunta-
keskus (Kuva 25).



Vastaajat arvioivat asenteilla olevan paljon vaikutusta kestavan
lilkenteen edistamiseen

Poliittisten paatoksentekijoiden
asenteet
Viranhaltijoiden asenteet || EERMNNGS0NN  100% 100%
Asukkaiden asenteet [ ERIIINGSRN 75% 100%

m Maakuntakeskus m Kehysalue = Lahimaaseutu Harvaan asuttu maaseutu

Kuva 24. Asenteiden vaikutus kestavan liikenteen kehittdmiseen. Kuvaan on liitetty
"paljon vaikutusta” -vastauksien osuudet.




Kunnan talousarvion vaikutus kestavan liikkenteen edistamiseen

18% 17% 250 250% @ Hyvin paljon vaikutusta
27% O Paljon vaikutusta
50% 25% 25%
1 Kohtalaisesti vaikutusta

25% @ Hieman vaikutusta

. B Ei lainkaan vaikutusta
"1 En osaa sanoa

Maakuntakeskus Kehysalue Lahimaaseutu Harvaan asuttu
maaseutu

Valtion rahoituksen vaikutus kestavan lilkenteen edistamiseen

[ % | 17%

@ Hyvin paljon vaikutusta

Paljon vaikutust
46% S O Paljo a

[0 Kohtalaisesti vaikutusta

18% @ Hieman vaikutusta

M Ei lainkaan vaikutusta

En osaa sanoa

Maakuntakeskus Kehysalue Lahimaaseutu Harvaan asuttu
maaseutu

Kuva 25. Rahoituksen vaikutus kestavan liikenteen kehittamiseen




Vastaajat tunnistavat kunnan roolin kesta-
van lilkenteen edistamisessa, mutta vaiku-
tusmahdollisuudet tai tyokalut tiedostetaan
vaihtelevasti. Paasaantoisesti kunnissa tun-
nistetaan, etta parannettavaa loytyy, mutta
joltain osin lilkennejarjestelma koetaan
myds toimivaksi jo nykyisellaan. Liikenteen
kehittamisella uskotaan vahvasti olevan vai-
kutusta kunnan elinvoimaisuuteen, erityi-

sesti [ahimaaseudun vastauksissa. Maakun-
takeskuksessa (27 % taysin samaa mielta) ja
[ahimaaseudulla koetaan vahvemmin, etta
kunnan strategiset linjaukset tukevat kes-
tavaa liikennetta. (Kuva 26) Myos valittuja
strategisia linjauksia voidaan muuttaa, vaik-
kakin muutama eri mielinen vastauksista
myods |oytyy. Kuitenkin suuremmilla kunnil-
la on strategiatydhdn laajemmat resurssit.

Kunnan strategia tukee kestavaa liikkennetta

Harvaan asuttu maaseutu 50% 25% 25%
Lahimaaseutu 75% 25%
Kehysalue 50% 33% 17%
Maakuntakeskus 50% 17% 9%
Samaa mielta Ei samaa eika eri mielta Eri mielta En osaa sanoa

Kuva 26. Viranhaltijoiden nakemys kuntansa strategian vaikutuksista kestavaan liikenteeseen. Taysin samaa

mielta ja samaa mielta vastanneet on yhdistetty, samaten taysin eri mielta ja eri mielta vastanneet

Suurin osa vastaajista kokee, etta kestavaa
liikennetta halutaan omassa kunnassa ai-
dosti edistaa, mutta maakuntakeskuksessa
mielipiteissd on enemman hajontaa. Val-
taosa vastanneista viranhaltijoista on sita
mielta, ettda omassa kunnassa on tarpeeksi
osaamista kestavan lilkenteen kehitta-
miseen seka edellytykset sille. Kaikissa
vastaajaryhmissa koetaan kuitenkin, ettei
kunnissa ole riittavasti tydkaluja kestavan
liikenteen paastdévahennysten arviointiin.
Avoimissa vastauksissa nousi esille, etta sik-
si selvityksia teetetaan konsulteilla. Konsult-
tien osaamiseen luotetaan ja talla tavoin
varmistetaan, ettd kunnassa on riittavat
tyokalut seka osaamistaso. Vaikka joistain

toimenpiteista olisi hankittu tietoa, niiden
paastovaikutuksia ei ole juurikaan arvioitu.

Maakuntakeskuksessa vastaajista 18 %
kokee, etta kunnassa on poliittista moti-
vaatiota kestavan lilkkenteen edistamiseen,
mutta 45 % on eri mielta. Muissa vastaaja-
luokissa tilanne koetaan pain vastaisesti: 57
% on samaa mielta ja eri mielisia vain 7 %.
Maakuntakeskuksesta koetaan myos, etta
liikkennepolitiikka on jokseenkin politisoitu-
nutta, kun taas muiden kuntien vastauksis-
sa nakemykset ovat vaihtelevia. Yhteenveto
vastauksista Kuvassa 27.

@



Kunnalla on tarkea rooli kuntalaisten kulkutapojen ohjaamisessa
| [ 20% 48 %

Kunnan strategia tukee kestavaa liikennetta

B 16% 52% 8 %

Kestavan lilkenteen toimia halutaan aidosti edistaa

20 % 44 %

Kunnassa on hyvit edellytykset kehittda kestavaa lilkennetta

24% 40%

Kunnassa on tarpeeksi osaamista kestdvan liikenteen kehittdmiseen

20% 40%

Kunnalla on kaytossaan tarpeeksi tyokaluja liilkkenteen toimenpiteiden pdastovahennysten
arvioimiseen

24 % 12% . 12%

Kunnassa on tunnistettu digitalisaation hyddyntamisen mahdollisuudet
32% 32%

Kunnassa l6ytyy poliittista motivaatiota kestavan liilkenteen edistamiseksi

36 % 36 %

Liilkennettd koskevilla linjauksilla tuetaan kunnan elinvoimaisuutta

8% 48 %

Kunnassa on mahdollista muuttaa valittuja (liikenteen) strategisia linjauksia

28 % 48 % B s

Liikennepolitiikka on politisoitunutta kunnassa

16 % 12 % 8%

Yhteistyd kuntapaittdjien kanssa on sujuvaa

16 % 52 % | B

Kuntapdattdjdt toimivat yhteistydssa keskenddn

24 % 36 % 20 %

Yhteistyt kuntapaattdjien kanssa on sujuvaa

16 % 52 % - 12 %

B Taysin erimielta @ Melko eri mielta  OEi samaa eika eri mielta

O Melko samaa mieltd B Taysin samaa mieltd OEn osaa sanoa

Kuva 27. Viranhaltijoiden ndkemyksia oman kuntansa kestavan liikenteen kehittdmisesta



Vastaajat arvioivat, miten tarkeina kuntalaiset pitavat erilaisia liikkumiseen liittyvia seikkoja,
kulkumuotojen olosuhteista yllapitoon. Lisaksi he arvioivat nama omasta nakdkulmastaan.
Kuvassa 28 vertailtavana vastaukset. Vastauksissa on yhdistetty tarkea (erittain tarkea ja
tarkea seka ei tarkea (ei tarkea ja ei lainkaan tarkea). Vastauksissa on hieman eroa henkilo-
autoliikenteen, sahkdautojen latausinfran ja yhteiskayttdisten kulkumuotojen osalta.

Arvio kuntalaisten nakemyksesta

Kavelyverkosto I g7oan e 13 %

Pyorailyverkosto NN Syos e 13 %

Kaupunkipyorat ja yhteiskayttoiset sahkopotkulaudat

Eri kulkumuotoja yhdistelevat matkaketjut ja liityntapysakointi
Kulkureittien turvallisuus eri kulkumuodoilla

Kunnan sisdinen joukkoliikenne

Seudullinen joukkoliikenne

Pitkan matkan joukkoliikenne

Sdhkoautojen latausinfra

Teiden kunnossapito

Henkiléautoliikenteen vaylat

Viranhaltijoiden nakemys

Kavelyverkosto ST 0G T 13 %

Pyoradilyverkosto ST 06 13 %

Kaupunkipyérat ja yhteiskayttoiset sahkopotkulaudat TII2500N 12 % [
Eri kulkumuotoja yhdistelevat matkaketjut ja... D S70a N 38 %
Kulkureittien turvallisuus eri kulkumuodoilla IS 13 %

Kunnan sisdinen joukkoliikenne T S70g S 13 % [

Seudullinen joukkoliikenne

Pitkan matkan joukkoliikenne

Sahkodautojen latausinfra IS0 37 %

Teiden kunnossapito

Henkilbautoliikenteen vaylat

@ Tarkea Neutraali [ Eitarkea

Kuva 28. Viranhaltijoiden arvio asukkaiden nakemyksista vertailtuna heiddn omaan nakemykseensa



Kunnan kavelyn ja pyérailyn kehittamiseen koetaan vaikuttavan kunnan taloudellinen
tilanne, jokseenkin myds maastonmuodot ja vesistot, palveluiden keskittyminen ja keskus-
ta-alueen kaveltavyys. (Kuva 29) Vaikka nykyinen liikennejarjestelma koetaan joltain osin
toimivaksi, kunnan taloudellinen tilanne voi luoda haasteita kavelyn ja pyorailyn seka jouk-
koliikenteen edistamiseksi.

Arvioitu vaikutus kunnan kavelyn ja pyorailyn kehittamiseen

Kunnan taloudellinen tilanne
Maastonmuodot ja vesistot
Yhdyskuntarakenteen hajautuminen ja palveluiden keskittyminen
Keskusta-alueen kaveltavyys
Nykyinen joukkoliikenteen tarjonta ja saavutettavuus
Kunnan sijainti suhteessa palvelukeskittymiin (esim....
Nykyinen jalkakdytdva- ja pyoratieverkosto
Liikenneturvallisuustilanne

Vdestorakenne

Kaupungistuminen
M Hyvin paljon vaikutusta M Paljon vaikutusta @ Kohtalaisesti vaikutusta @ Hieman vaikutusta O Ei lainkaan vaikutusta O En osaa sanoa

Kuva 29. Viranhaltijoiden arviointi tekijéiden vaikutuksista kunnan kavelyn ja pyorailyn kehittamiseen




Isossa kuvassa liikenteen kehittaminen
koetaan tarkeaksi, mutta yksityiskohtai-
semmin toimenpiteita ei tunnisteta yhta
merkittaviksi. Vaikka kunnan rooli nahdaan
tassa tarkeana, vastauksista heijastuu, etta
mahdollisuuksia ja vastuita on hankala tun-
nistaa yksityiskohtaisemmin.

Harvaan asutuilla alueilla sahkoisen liiken-
teen rooli koetaan vahaisemmaksi, kun taas
kehysalueilla ja maakuntakeskuksissa sen
vaikutus nahdaan merkittavana. Valtaosa
vastaajista kokee, etta kunnassa on tehty
toimenpiteita sahkdisen liikenteen kehit-
tamiseksi. Myds viestinnan ja neuvonnan
osalta toimia on toteutettu ja lisaksi mones-
sa kunnassa on laadittu koulumatkasuun-
nitelmia ja liityntapysakdinti. Kuitenkin
liityntapysakdintia, kadunvarsipysakoinnin
vahentamista keskusta-alueilla ja pysakdin-
tilaitoksiin keskittamista seka pysakointi-
maksuja ei koeta merkittavana toimena
vahentamaan autoilua. Keskeisimmiksi
vaikuttamismahdollisuuksiksi koetaan
pyoraily- ja kavelyverkoston parantaminen
tai laajentaminen seka joukkoliikenteen
saavutettavuuden parantaminen. Kunnat
ovat keskenaan hyvin erilaisia, silla esimer-
kiksi lahimaaseudulla ja harvaan asutulla
eri kulkumuotojen yhdisteleminen ole yhta
yleista, vaan on tarkeampaa paasta samalla
kulkumuodolla koko matka.

Suuremmissa kunnissa on tiimeja tai
tydryhmia, jolloin useiden eri aloihin pe-
rehtyneiden asiantuntemusta voidaan
hyodyntaa, kun taas pienemmissa kunnissa
yksittaisella viranhaltijalla voi olla laajoja ko-
konaisuuksia hallittavanaan. Talldin kunta

ja viranhaltijat voivat joutua priorisoimaan,
millaisiin kehitystoimiin ja projekteihin kun-
nassa on mahdollista keskittya.

Kuntien erilainen Iahtotilanne voi vaikuttaa
toimenpiteiden tarkeyteen. Tyokalujen ja
osaamisen tarpeet seka toimenpiteiden
tavoitteet voivat olla hyvin erilaisia kunnissa,
joissa aloitetaan kestavaan liikenteeseen
panostamisen kuin niissa, joissa tyd on

jo aloitettu. Edellakavijakunnat nostavat
usein tavoitteitaan vuosien saatossa, kun
taas osalla kunnissa on tarpeen hankkia
lisaa tietoa toimenpiteiden tunnistamisek-
si. Digitaalisia ratkaisujen mahdollisuus
tunnistetaan osittain, mutta niiden kayttoa
tiedonhankinnassa ja paatdksenteon tuke-
na voitaisiin lisata. Lisaksi kunnissa koetaan
aliresursointia eika kestava liikenne ole toi-
minnan keskidssa. Lisaksi tydnantajapuol-
ta voitaisiin kuulla ja osallistaa enemman
liilkennesuunnittelutydssa.

Avoimissa vastauksissa nousi esille, etta
osaaminen keskittyy kestavaan autoiluun.
Olisi tarkeaa laajentaa tietamysta myos
muihin kestavan lilkkumisen nakokulmiin,
ja tukea maankaytdn ja kaavoituksen seka
liikennesuunnitteluun osallistuvia siing,
etta he tunnistavat omassa tydssaan vai-
kutusmahdollisuutensa seka tyokalut, joilla
edistaa kestavaa liikkennetta monialaisesti.
Tulisi edesauttaa kuntaorganisaatiossa
tyoskentelevia tunnistamaan oman roolinsa
systeemisen muutoksen aikaansaamisessa,
silla yksittaiset kestavan liikenteen osaajien
henkildresurssit eivat riita kaikkeen, mita
kunnassa voitaisiin tehda.



e Kestavan liikenteen kuntatoimenpiteita

Hiilettoman liikenteen toimenpideohjel- Tavoitteiden saavuttamiseksi tarvitaan mo-
massa painotetaan, etta koko Suomeen nipuolista yhteisty6ta ja moninaisia toimen-
tulee luoda mahdollisuus paastdjen va- piteitd, joiden linkittyminen tunnistetaan.
hentdmiseen, vaikka ratkaisut eroavatkin Nain kehittdminen on kokonaisvaltaisem-
alueellisesti. Kaupunkialueiden ja ha- paa ja toimenpiteiden vaikuttavuudesta
ja-asutusalueiden toimintaymparistot ja saadaan parempi kokonaiskuva. (Sarkijarvi
lilketoimintapotentiaali erilainen — kullekin ym. 2018)

alueelle tulee tunnistaa erilaisia paasto-
vahennysvaihtoehtoja. Tarkeaa on lisaksi
tunnistaa kestavat ratkaisut, jotka mahdol-
listavat joustavan lilkkumisen ja toimivan
tavaralogistiikan. (Sarkijarvi ym. 2018)

Vihrea siirtyma edellyttaa jarjestelmatason
muutosta ja investointeja myds julkiselta
sektorilta. Esimerkiksi joukkoliikenteeseen
ja lilkenneinfrastruktuuriin tulee panostaa.
Toimien tulee lisaksi olla pitkajanteisia ja
kustannustehokkaita seka vaikuttavia ja
oikeudenmukaisia. (Valtioneuvosto 2022)

Paatdksenteon tueksi tarvitaan tietoa, mut-
ta kokeilujen vaikuttavuudesta tietoa on
julkisista lahteista saatavilla vahan. Osasta
kokeiluja on saatavissa osallistujien ajatuk-
sia, osaa pyritaan arvioimaan laajemmin
kayttaen mittareina esimerkiksi muutoksia
kulkumuutososuuksissa, joukkoliikenteen
matkustajamaarissa tai hiilidioksidipaas-
toissa. Lisaksi kustannukset, toteutuksen
vaativuus seka yleiset paastdvaikutukset
nahdaan kiinnostavina nakokulmina. Usein
kyse on kuitenkin vasta tavoitteiden asetan-
nasta tai laskennallisiin tietoihin pohjautu-
vasta arvioinnista, ei vield toiminnan tulok-
sista kyseisessa kunnassa. Nain ollen ty6 on
vasta alussa tai arviointia ei ole toteutettu
osana alkuperaista kokeilua. Kuntien to-
teuttamien kokeilujen vaikuttavuuden ar-
viointia vaikeuttaa myos yhtenaisen kritee-
riston tai mittariston puute, jolloin toimet
eivat ole suoraan vertailtavissa.




5.1. Kuntatoimenpiteiden
vaikuttavuus ja priorisointi

Kuntien toimia varten kaivattaisiinkin yh-
tenaista kehikkoa tai mallia, jonka avulla
vaikuttavuuden arviointi seka parhaiden
kaytanteiden tunnistaminen ja jakaminen
olisi helpompaa (Malkamaki 2020). Haas-
teistaan huolimatta erilaiset kokeilut voivat
kuitenkin toimia eraanlaisina kompasseina,
joihin kunnat ja poliittiset paattajat voivat
tukeutua paatdksenteon osana.

Kunnat ovat asettaneet kestavyystoi-
minnalleen erilaisia tavoitteita (Kuva 30)
(Mattinen-Yuryev ym. 2021), joten toimien
valinnassa on syyta tarkastella vaikuttavuut-
ta tavoitteita vasten ja priorisoida kehitta-
minen tarkoituksenmukaisesti. Liikenteen
kestavyyteen liittyvia kasvihuonepaastoja
voidaan vahentaa eri tavoin - lilkkumista
vahentamalla, energiatehokkuutta kehit-
tamalla, vahapaastoisiin tai paastottdémiin
kayttovoimiin siirtymalla tai uusiutuvia tai
vahapaastdisia polttoaineita hyddyntamalla
(Sarkijarvi ym. 2018).




Kuntien
lukumaara
Kaupunkimaiset
Kunnat
aajaan asutut
28 kunnat

Maaseutumaiset
kunnat

ei madritelty

Kuva 30. Hiilineutraaliustavoitteen asettaneiden kuntien tavoitevuodet ja kuntatyypit
(Mukaillen: Mattinen-Yuryev ym. 2021)




Traficomin selvityksessa tarkasteltiin kave-
lyn ja pydrailyn edistamistoimia, joukkolii-
kenteen kehittamista seka henkildéautoilun
rajoittamistoimia seka niiden vaikutusta
kulkutapamuutoksiin. Selvityksen mukaan
nayttaisi, etta erilaisia toimenpiteita olisi
hyodyllista yhdistaa, silla toimenpidekoko-
naisuuksista saadaan paremmin tulosta
kuin yksittaisista toimista. Esimerkiksi jouk-
koliikenteen kehittaminen tai lippujen hin-
noittelun alentaminen ei vaikuta riittavasti
henkiloautoilijoiden kulkutapamuutokseen.
Erityisesti korostui pitkajanteisyys kavelyn
ja pyorailyn edistamisessa tarkeys. (Auvinen
ym. 2020)

Traficomin selvityksen (Auvinen ym. 2020)
tuloksia on tiivistetty alla oleviin taulukoi-
hin. Kavelyn ja pyorailyn edistamisen toi-
menpiteista ja tunnistettuja vaikutuksista
Taulukossa 4, joukkoliikenteen kehittami-
sen toimenpiteista ja vaikutuksista Taulu-
kossa 5 ja henkiléautoilun rajoittamisen
vaikutuksista Taulukossa 6.

Taulukko 4. Kavelyn ja pyorailyn edistamisen tunnistettuja vaikutuksia (Mukaillen: Auvinen ym. 2020)

Kavely ja pyoraily

Toimenpiteet

Tunnistettuja vaikutuksia

Uusia paavaylia tai nykyisten merkittavat
parannukset (mm. laatu, liikennemuotojen
erottelu, valaistus, paallysteet).

* Pidempien matkojen vaylat asuinalueel-
ta asiointikeskittymaan

+ Kehavaylat seka sillat vesistojen ylittami-
seen

* Uuden tai parannetun vaylan vaikutus
pyorailymaariin vaihtelevasti 8-140 %,
mutta tyypillisimmin kasvu johtuu reitti-
muutoksista

* Osassa tutkimuksista mitattu laajem-
man alueen pydrailymaaria, jolloin kasvu
on ollut 0-30 %

* Muutoksia voidaan mitata liikennelas-
kennoilla ja kyselyilla

Pyorapysakointi joukkoliikenteen saavutet-
tavuuden parantamiseen ja pyoralilkenteen
huomiointi joukkoliikenteen liityntaan

* Pyorailypysakdinnin parannuksista on
nayttoa pyorailyn lisaantymisesta, erityi-
sesti kun kyseessa siirtymat kotoa jouk-
koliikenteeseen, silla siirtymat tehdaan
usein kavellen




Taulukko 5. Joukkoliikenteen kehittdmisen tunnistettuja vaikutuksia (Mukaillen: Auvinen ym. 2020)

Joukkoliikenne

Toimenpiteet Tunnistettuja vaikutuksia

Joukkoliikenteen hinnoittelu

+ Joukkoliikenteen matkustajamaarat
voivat moninkertaistua ja matkat lisaan-
tya, mutta suurin osa siirtyisi aktiivisista
lilkkujista joukkoliikenteen kayttajiksi

« Eijuurikaan vaikuta autoliikenteeseen,
vaikka lippujen hinnat mainitaan usein
syyksi olla kayttamatta joukkoliikennetta

+ Usein muut tekijat vaikuttavat kulku-
muodon valintaan enemman kuin ilmai-
nen tai erittain halpa joukkoliikenne

Kaupunkipydrat asiointikeskuksissa ja jouk-
kolilkenneasemien yhteydessa + Kaupunkipyoérajarjestelma lisaa pyorai-
lya joukkoliikenteen alussa tai lopussa

* Voi korvata tai tukea joukkoliikennetta




Taulukko 6. Henkil6éauton rajoittamistoimien tunnistettuja vaikutuksia (Mukaillen: Auvinen ym. 2020)

Henkiléautoilun rajoittaminen

Toimenpiteet

Tunnistettuja vaikutuksia

Ruuhkamaksut

* Pyritéaan vahentamaan ruuhkaa peri-
malla maksu keskusta-alueen sisaantu-
lovaylien ylittamisesta, esim. ajankoh-
dan mukaan vaihtelevalla maksulla

* Maksua voidaan kayttaa esim. joukkolii-
kenteen kehittamiseen

* Havaittu nayttéa ruuhkamaksualueella
vahentyvasta liikenteesta n. 10-20 %:lla

* Ruuhkamaksuilla on enintaan 10 % vai-
kutus erityisesti autoilevien tyomatkaliik-
kumiseen, mutta vapaa-ajan matkoihin
vaikutus olisi vahainen

+ Lisaisi joukkoliikenteen kaytt6a, mutta
tama saattaa johtua ennemmin joukko-
liikenteen kehittamistoimista

Kilometriveron kayttédnotto

+ Ajettujen kilometrien perusteella perit-
tava maksu kiintean auto- ja ajoneuvo-
veron sijaan

+ Kilometriverolla kokonaissuorite vahenisi
N. 4 %, ja vaikutusta olisi todennakisesti
isompien kaupunkien tyomatkoihin seka
pidemmilla matkoilla

Pysakointipaikkojen maksullisuus ja
saatavuuden rajoittaminen

+ Pysakodintitoimenpiteet asiointikeskuk-
sissa nayttavat vaikuttavan suoritteeseen

» Pysakodintipaikkojen tehokkaampi
kaytto ja paikan etsintaaika lyhenee

* Pitkaaikainen pysakdinti kauempana

* Ohjaa kayttamaan muita kulkumuo-
toja

+ Henkildauton kaytté huomattavasti va-
haisempaa, mikali tyontekijoiden pysa-
kointi veloitetaan kertamaksulla verrat-
tuna kuukausimaksuun

+ Kotipysakoinnin rajoittaminen vahentaa
henkildauton kayttda, ja todennakoisyys
kaytélle vahenee kavelymatkan piden-
tyessa pysakointipaikalle (erityisesti
tiheasti rakennetulla alueella)




Vahapaastoisen lilkenteen edellytykset ja
kehittaminen Paijat-Hameessa -toimenpi-
deohjelman (2020) huomiot ovat saman-
suuntaisia (Lampinen ym. 2020). Lahdessa
liilkenteen paastdévahennyspotentiaalia

on kartoitettu myos tarkemmin laskelmin
osana CitiCAP-hanketta. Selvityksessa toi-
mien vaikuttavuutta arviointiin eri mittarein
suhteessa Liikenne ja viestintaministerion
arvioihin autokannan seka kayttovoimien
kehityksesta, yleisesta talouskehitykses-

ta, vaestdnkasvusta seka ikarakenteesta
seka maankayton tiivistymisesta. Vaikut-
tavimmiksi kehittamiskohteiksi nousivat

a) lilkkenteen sahkdistyminen seka raskaan
liilkenteen paastévahennykset, b) joukkolii-
kenteen kayttovoimamuutos kestavampiin
vaihtoehtoihin ja c) latausverkon kehittami-
nen. (Savikko ym. 2021)

Suomalaisissa kunnissa suhtaudutaan
paasaantoisesti positiivisesti alykkaita
liilkenneratkaisuja kohtaan. Tilanne on silti
enemman kokeellista, vaikka ratkaisujen
mahdollisuuksista ollaan tietoisia, ja monis-
sa kunnissa on myos otettu erilaisia ratkai-
suja kayttoon. Kuitenkin muun muassa lain-
saadantd, standardit ja tietosuoja-asetus
vaikuttavat siihen, etta alyratkaisujen tulisi
olla pitkalle kehitettyja, etta niita voidaan
hyodyntaa kunnassa. (Perttula 2023)

Tietoyhteiskunnassa syntyy aiempaa enem-
man dataa esimerkiksi liikenteesta mahdol-
listaen kestavan lilkennejarjestelman kehit-
tamisen, tietoon pohjautuvan suunnittelun
seka kokeilujen vaikuttavuuden seurannan.
Keratyn datan muokkaaminen tiedoksi ja
toimenpiteiksi vaatii kuitenkin viela laa-
ja-alaista verkostoty6ta ja yhteisten tavoit-
teiden tunnistamista. (Ahvenainen 2023)

Digitalisaatiota ja tietoa hyddyntamalla
voidaan tehostaa matka- ja kuljetusketjuja
seka optimoida toimintaa, jolloin luodaan
edellytyksia ymparistoystavallisemmille

ja kokonaan uudentyyppisille palveluille.
Erityisesti haja-asutusalueiden heikkene-
van palvelutason parantamiseksi tarvitaan
kuitenkin paitsi uudenlaisia teknologioi-
ta, myos ennakkoluulotonta asennetta ja
kannusteita julkisen sektorin ja palvelun-
tarjoajien valille. (Sarkijarvi ym. 2018) Yksit-
taisten, eri kokoisten kuntien tietotarpeisiin
nama ratkaisut eivat valttamatta viela vas-
taa vaan tarvitaan monipuolista, raataloitya
kehittamistyota.

Alimohamadi (2024) tunnisti tyématkaliikkumista Lahdessa kasitelleessa diplomityé6s-
sdan kestavan liikenteen kokeiluista viisi temaattista paaryhmaa:

1) julkisen liikenteen tehostaminen

2) infrastruktuurin kehittaminen

3) toiminnan muutokseen tahtaavat kampanjat

4) joustavaa lilkkumista tukevat teknologiat ja

5) liikkumisen johtaminen.




Tunnistetut teemat ja niiden alateemat myds linkittyvat ja vaikuttavat toisiinsa a) syner-
gisesti, b) katalyyttisesti ja c) mahdollistaen. Synergisen yhteyden omaavat kokeilut vah-
vistavat toisiaan siten, etta niiden vaikutus on suurempi kuin kunkin yksittaisen kokeilun.
Katalyyttisessa yhteydessa jokin kokeilu saa aikaan tai vahvistaa toisen kokeilun vaikutusta.
Mahdollistavassa yhteydessa puolestaan jokin kokeilu mahdollistaa toisen kokeilun tai sen
vaikuttavuuden. Eri temaattisten ryhmien seka niiden ristikkaisvaikutusten tunnistaminen
auttaa hahmottamaan liikkumisen kokonaisuutta, tunnistamaan alueiden erityispiirteita
seka yhteistyon paikkoja ja siten rakentamaan vaikuttavia kokonaisuuksia. (Alimohamadi
2024)

Tilannekuvasta seka jo tehtyjen toimien yhteisvaikuttavuudesta voidaan saada osviittaa
myos esim. tarkastelemalla paastokehitysta Suomen (Kuva 31) ja Paijat-Hameen (Kuva 32)
tasolla. Suunta lilkenteen paastojen vahentamisessa on ollut jo hyddynnetyillakin tavoilla
laskeva, mutta tehtavaa ja nain kehittamispotentiaalia |0ytyy viela. (VTT 2024; Paijat-Ha-
meen liitto 2023)

Liikenteen kasvihuonekaasupaastot (milj. tonni-ekv/v)
14

W Henkildautot
m Pakettiautot
Linja-autot
m Kuorma-autot
W Moottoripyorat ja mopot
Rautatieliikenne (diesel)
mVesililkenne

Kotimaan lentolikkenne

Kuva 31. Liikenteen hiilidioksidipaastoét ja kehitysennuste Suomessa VTT 2024 julkaisussa
(Mukaillen: Autoalan Tiedotuskeskus 2024b)



Pdijat-Hameen paastokehitys sektoreittain 2007-2022
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Kuva 32. Paastokehitys Paijat-Hameessa 2007-2022 (Paijat-Hameen liitto 2023)

Vasara ym. (2020) mukaan lilkenneperais-
ten paastdjen vahentamiseen tarvitaan
kokonaisuuksia, joita ovat muun muassa
autokannan uusiutumisen vauhdittami-
nen, infrapanostukset, joukkoliikenne seka
kaupunkien kestavat kulkumuodot, kes-
tavan liilkenteen palvelut, digitalisaatio ja
uusiutuvat polttoaineet. Huovilan ym. (2017)
mukaan kuntien tarvitsemat mittarit liitty-
vat usein muun mMuassa energiaan, kasvi-
huonekaasupaastojen, lilkenteen, sahkdisiin
palveluihin, resurssienhallintaan ja kansa-
laisten osallistamiseen, erityisesti alykkai-
den kaupunkien toiminnasta puhuttaessa.

Liikenteen paastovahennystoimenpitei-
den taloudellista arviointia on tarkasteltu
Valtioneuvoston selvityksessa. Liimatainen
ym. (2023) on rajannut yksittaisten toi-
menpiteiden ja politiikkasuositusten paas-
tévaikutusten, kustannusten ja hyotyjen
tarkastelun ulkopuolelle, mutta tallainen
laajempi tarkastelu voisi olla mahdollinen
tydssa tehdyn menetelman avulla. Vaiku-
tuksia arvioivat menetelmat voidaan luoki-
tella muun muassa asiantuntijaperusteisiin

tai mallintaviin lahestymistapoihin. Asian-
tuntijapohjaiset laskelmat sisaltavat alan
asiantuntijoiden esittamia olettamuksia ja
nakemyksia paastdjen perusurasta. Mallin-
tavat menetelmat perustuvat yhteiskunnan
energian kaytdn mallintamiseen. (Liimatai-
nen ym. 2023)

SYKE:n raportissa tuotettiin tulevaisuusar-
vio kaupunkiseutujen yhdyskuntaraken-
teen kehityksesta vuoteen 2030. Kuvassa 33
on esiteltyna raportissa nostettuja huomioi-
ta suurempien ja pienempien kaupunkien
tulevaisuuden suuntauksista. (Ristimaki ym.
2017)




Suuret kaupungit

Keskisuuret
kaupunkiseudut

Pienet kaupunkiseudut ja
maaseutu

Kavely ja pyoraily lisaan-
tyy tihedmman palve-
luverkon ja tiivistyvan
yhdyskuntarakenteen
myota

Kavelya ja pyorailya va-
hentaa pitenevat matkat
tydssakayntialueen laa-
jentumisen myéta

Liityntayhteyksilla jouk-
koliikenteen matkaket-
juen palvelutaso kasvaa

Kavelya ja pyorailya lisaa
yhdyskuntarakenteen
tiivistyminen

Sahkoépyodrat mahdollis-
tavat pidempien pyorai-
lymatkojen lisaatymisen

Joukkoliikenteen keskit-
tyminen vahvoille yhteys-
valeille

Yhteyskayttdautoilla
lilkkumisen vaihtoehdot

lkdantyminen vahentaa
pyorailyn potentiaalia

Pyoraily ja kavely vahe-
nee, kun etdisyydet kas-
vavat palveluverkkojen
harventuessa ja tydssa-
kayntialueiden laajen-
tuessa

Sahkopyorat mahdollis-
tavat pidempien pyorai-
lymatkojen lisdantymi-
sen

lisdantyvat
= Uusilla liikkkumispalveluil-
la joukkoliikenne ja hen-
kilbautoliikenne yhdistyy

Kysyntaohjautuvat

joukkoliikkennepalvelut

korvaavat linjaperusteis-

ta joukkoliikennetta

« Auton omistus- ja kayt-
tétavat muokkaantuvat
yhteiskayttéautoilla

Henkildauton merkitys
kasvaa etaisyyksien kas-
vaessa

* Yhteyskayttoautoilla
liikkumisen vaihtoehdot
lisdantyvat

Kuva 33. Liikkumisen kehityssuuntien vuoden 2030 tulevaisuusarvioita vuodelta 2017
(Mukaillen: Ristimaki ym. 2017)

llmasto- ja kestavyystoimista jaetaan tietoa vaihtelevasti ja erityisesti pienemmat kokeilut
seka niiden vaikutukset jaavat pienen piirin tietoon, jolloin vaikuttavuus vahenee. Tarvit-
taisiin paitsi yhtenaisia arviointimalleja myos tukea kokeiluista oppimiseen seka saadun
tiedon jakamiseen (Lahteenmaki-Smith ym. 2020). Haaste on tunnistettu ja esimerkiksi
Suomen Ymparistokeskus SYKE yllapitaa kestavyysloikka.ymparisto.fi -verkkosivustoa,
johon kerataan ilmasto-, kiertotalous- ja luontoloikkia (SYKE 2024). Lisatietoa liikenteen
paastovahennystoimista ja -politiikkasuosituksista on puolestaan keratty yhteen esimer-
kiksi Ilmatieteenlaitoksen, Suomen ymparistokeskuksen ja Luken yhteiselle ilmasto-opas.fi
-sivustolle (SYKE 2023).




Kytta ym. (2023) tutki osallistuvan suunnittelun toteutuksen priorisointia luomalla paa-
toksentekoa tukevan priorisointimatriisin, joka perustui kerattyyn paikkatietoaineistoon.
Kyselyaineistosta poimittiin eri alueista kerrottuja positiivisia ja negatiivisia kokemuksia.
Lisaksi kartoitettiin, kuinka usein alueella vietettiin aikaa. Prioriteettiluokiksi tunnistettiin:
kehitysprioriteetti, kehityspotentiaali, yllapitopotentiaali ja yllapitoprioriteetti sen mukaan,
millaisen kokemuksen alue heratti ja miten paljon siella vietettiin aikaa (Kuva 34). (Kytta
ym. 2023)

Positiivinen kokemus

Aikaa vietetaan harvemmin Aikaa vietetaan usein

Negatiivinen kokemus

Kuva 34. Espoon kaupungin paikkatietoaineiston pohjalta luotu priorisointimalli kaupunkisuunnittelun
paatoksenteon tueksi. Mallin mukaan tulisi priorisoidusti kehittaa alueita, joissa kdydaan eniten ja joista tulee
enemman negatiivista palautetta (Mukaillen: Kytta ym. 2023)

Myés kestavan liikenteen toimenpiteiden suunnittelutyossa voidaan hydédyntaa priorisoin-
timatriisia. Esimerkiksi merkittavimpien toimien tunnistamisessa seka niiden toteutusta-
van tai mahdollisuuksien arvioinnissa. Mikali kunta on asettanut korkeat paastotavoitteet,
niihin paaseminen vaatii usein laajempia toimenpidekokonaisuuksia, mutta myos taloudel-
lisia panostuksia.




5.2. Toimenpide-ehdotukset

4
&

Toimenpide-ehdotukset muodostettiin
selvityksen ja kyselyn tulosten pohjalta
kolmelle eri teemalle. Sahkoisen lilken-
teen edistaminen toimenpiteet liittyvat
sahkoisen liikenteen mahdollisuuksien
kehittamiseen. Yksityisautoilun ja sen
paastojen vahentamista tarkasteltiin eri
liikennemuotojen yhdistamisen seka niiden
kohtaamiseen ja liikenneturvallisuuteen
liittyen. Joukko- ja kevyen liikenteen kulku-
tapaosuuden kasvattamisen toimenpiteet
keskittyvat viihtyisyyden seka turvallisuu-
den parantamiseen ja naiden aktiivisten
kulkumuotojen yhdistamista joukkolii-
kenteen ja kaupunkipyorien kanssa. Eh-
dotuksilla pyritaan vahentamaan yksityi-
sautoilun tarvetta seka yhdistelemaan eri
kulkumuotoja, jotta ainakin osa matkasta
tehtaisiin kestavilla kulkumuodoilla. Lisaksi
turvallinen ja viihtyisd ymparistd, jossa eri
kulkumuodot kulkevat sujuvasti rinnakkain
tukee sitd, etta kulkumuodoksi voitaisiin
muu kuin yksityisauto. Liitteessa 3 toimen-
pide-ehdotuksista lisaa.




1) SAHKOISEN LIIKENTEEN EDISTAMINEN

Sahkoisen liikenteen mahdollisuuksien kehittaminen
Latauspaikkojen tehojen kasvattaminen

Potentiaalisten latauspaikkojen lisaaminen seka vastuutahojen selvittaminen

2) YKSITYISAUTOILUN JA SEN PAASTOJEN VAHENTAMINEN

Liikennemuotojen integrointi ja solmupisteiden kehittaminen
Liityntapysakoinnin palvelutason nostaminen kestavan liikkenteen nakokulmasta
Pidemmasta matkasta osan kulkeminen kestavilla kulkumuodoilla

Kannustaa yhdistelemaan erilaisia kulkumuotoja, joista ainakin osa on kestavia
Risteysalueiden turvallisuus, ajovaylien kaventaminen

Hidasteet, taajama-alueen nopeuksien alentaminen

Eri kulkumuotojen kohtauspaikat ja vaarallisten risteyksien tunnistaminen




3) JOUKKO-/KEVYEN LIIKENTEEN KULKUTAPAOSUUDEN KASVATTAMINEN

Kavelyn ja pyorailyn viihtyisyyden parantaminen

Kavelyn ja pydrailyn potentiaalisten vaylien tunnistaminen
Liityntapysakointi eri kulkumuotojen yhdistamiseen

Kavelyn ja pyorailyn viihtyisyyden parannuksilla pyritaan autoilun vahentamiseen
Liikenneturvallisuus

Koulujen ymparistdt ja koulumatkareitit seka saattoliikenne
Risteysalueiden turvallisuus, ajovaylien kaventaminen

Hidasteet, taajama-alueen nopeuksien alentaminen

Eri kulkumuotojen kohtauspaikat ja vaarallisten risteyksien tunnistaminen
Joukkoliikenne ja kaupunkipyorat

Saavutettavuuden parannukset

Yhteiskayttoisten kulkumuotojen kayttdalueen laajentaminen

Kulkumuotojen Kirjo




e Johtopaatokset

Kestavaa lilkkennetta kuvaa pirstaleisuus
kaikissa prosessin vaiheissa ja eri tasoilla.
Liikenne on teemana alueellinen, jopa val-
takunnallinen kun taas liikkuminen puo-
lestaan rakentuu arjen henkilékohtaisista
kulkutapavalinnoista.

Kestavan liikenteen toimenpiteiden ta-
voitteena on edistaa jalankulkua, pyorailya
ja joukkoliikennetta seka samalla hillita
henkildautoilua. Toimenpiteiden vaikutuk-
set voivat kuitenkin olla monimutkaisia.
Esimerkiksi pyorailyn ja kavelyn seka jouk-
koliikenteen edistamistoimenpiteet voivat
johtaa toivottuihin tai ei-toivottuihin kul-
kutapasiirtymiin. Henkildautoilun rajoitta-
mistoimilla pyritaan vahentamaan autoilua
ja kannustamaan kestaviin kulkutapoihin,
mutta on hyodyllista toteuttaa seka rajoit-
tamistoimia etta kulkutapasiirtymiin tah-
taavia toimia. On tarkeda huomioida, etta
arvioissa keskitytaan yleensa paakulkuta-
paan, vaikka matkoilla yhdisteltaisiinkin eri
kulkutapoja. (Auvinen ym. 2020)

Kunnissa tehdyt kaytanndn kokeilut ovat
usein luonteeltaan pistemaisia, joten vai-
kutukset yksildiden asenteisiin ja liikku-
mistapavalintoihin ja siten liikenteen paas-
tdihin eivat ole yksiselitteisia tai helposti
todennettavissa. Laajamittaisemmissa
kestavan liikenteen ja lilkkumisen toimissa,
kuten kestavan lilkenteen suunnitelmissa
ja kestavyysraporteissa systemaattisempi
seurannan ote on jo havaittavissa, joten
lahivuosina saadaan lisaa tietoa toimien
vaikuttavuudesta.

Muun muassa Vasara ym. (2020), Vaismaa
(2014) ja Auvinen ym. (2020) korostavat, etta
kestavan liikenteen toimet tulisi koostaa
kokonaisuuksista niiden vaikuttavuuden
varmistamiseksi. Useiden toimenpiteiden
yhdistaminen, alueellisten vaikutusten ja
naiden ristikkaisvaikutuksien ymmmartami-
nen on tarkea osa vaikuttavia kokonaisuuk-
sien toteuttamisessa (Alimohamadi 2024).
Lisaksi yksittaisilla toimenpiteilla, kuten no-
peusrajoitusten alentamisella on vaikutusta
liilkenteeseen monin tavoin, joten siksi niita
tulisi tarkastella laajempana kokonaisuute-
na (Mansikkamaki ym. 2021).

Yksittaisiin, pirstaleisiin toimenpiteisiin
keskittymisen sijasta, vaikuttavuutta voi-
daan lisata toimenpidekokonaisuuksilla.
Lyhytaikaiset kokeilut voivat olla toimivia
testaamisen ja vaikutusten arvioinnin nako-
kulmasta. Kokeilulla voidaan kerata tietoa
ja kokemuksia siita, miten kokeilu otetaan
kunnassa vastaan. Vaikuttavimmat toimet
ovat kuitenkin sellaisia, joita edistetaan
pitkalla aikavalilla ja jatkuvalla kehitystyolla,
joita voidaan seurata asettamalla tavoitteita
ja luomalla mittaristoja. My0s strategiaan si-
sallyttaminen mahdollistaa paremmin sen,
etta toimenpiteille on jatkossakin allokoitu
budjetista varoja. Kestavan liikenteen aito
edistaminen edellyttaa, etta se on sisallytet-
ty osaksi kunnan suunnitelmia, ettei kesta-
vyysteemat jaisi erilliseksi projektiksi muun
perustyon rinnalla.

Kestavan liikenteen infrastruktuuri- ja
rahoitusvalinnat seka paatoksenteko ta-
pahtuvat usein varsin kaukana asukkaista,
jolloin paikallisten viranhaltijoiden ja paat-
tajien rooli asukkaiden ajatusten tulkkeina
korostuu. Erilaiset osallistavat suunnittelun
ja paatoksenteon tukitoimet kuten kyselyt
ja tybpajat tuottavat tietoa paatoksenteon
tueksi.

&



Kyselyn tulosten mukaan poliittisten paat-
tajien asenteen lisaksi asukkaiden asenteel-
la on vaikutusta. Olisikin hyva varmistaa,
etta kaikenlaiset asukkaat pystyvat vaikut-
tamaan siihen, etta paatoksenteossa on
monidanisyytta. Mikali asukkaiden osal-
listuminen perustuu kunnallisvaaleissa
danestamiseen, vaikutusmahdollisuus on
rajallista. Lisaksi kunnan olisi hyva tunnistaa
vaikutusmahdollisuutensa viranhaltijoiden,
kuntapaattdjien ja asukkaiden asenteiden
paivittamisessa. Yksityisautoilu vaikuttaa
olevan perusoletus liikkumiselle, jonka ym-
parille rakentuu muu lilkennejarjestelma.
Ollaanko kunnassa valmiita tiedostamaan
liilkkumiseen liittyvat tabut tai rajoittamaan
autoilua kaavoituksella ja maankayton-
suunnittelussa?

Suuren ja monimuotoisen kestavyyshaas-
teen edessa tulee ratkaisujenkin loytya eri
lahteista — systeemisesti. Kestavan liiken-
teen kehittamiseksi tulisikin loytaa yhteisia
alue-, puolue-, talousarviokausi- ja yhteis-
kuntaluokkarajat ylittavia toimia, joiden
avulla siirtyma kohti kestavampia ratkaisuja
voisi edeta askeleittain. Lisaksi kestavan
lilkenteen edistamisen mahdollisuudet ovat
riippuvaisia valtuusto- ja hallituskausista.
Kuntavaalit jarjestetaan joka neljas vuosi, jo-
ten kunnan poliittisten paattajien linjaukset
saattavat vaihdella merkittavasti kaudesta
toiseen. Kestavaa liikennetta edesauttavilla
paatoksilla ole varmaa jatkuvuutta, mikali
kauden paatyttya valitaan eri ndkemyksia
ajavat paattajat.

Taman selvityksen perusteella vaikuttaa,
etta suomalaiskunnissa ja Paijat-Hameessa
on ollut kiinnostusta kestavan liikenteen
kokeiluihin, joten kokeilujen arviointi ja vai-
kuttavuuden skaalaaminen seka tulosten
avoin jakaminen tulee nostaa keskioon.

Kestava lilkenne koetaan kyselyyn vastan-
neiden mukaan kunnan elinvoimaisuutta
tukevaksi, mutta se keskittyy usein isossa
maarin yksityisautoilun kehittamiseen seka
yritysmaailman logistiikkatarpeiden huomi-
ointiin.

Vaikka tehtyja kokeiluita kerattiin myos sa-
Mmankokoisista verrokkikunnista, kokeiluilla
ei ole yhtenaisia mittaristoja, joten niiden
vaikuttavuutta ja paastdvaikutuksia ei voida
keskenaan arvioida. Yksittaisia, etenkaan
koko maakunnan alueella vaikuttavimpia
kuntatoimenpiteita on haasteellista nime-
ta, silla kunnat ovat erilaisia keskenaan.
Jokaisen kunnan tuleekin arvioida, mitka
toimenpiteet ovat vaikuttavimpia ja missa
olisi paastévahennyspotentiaalia. Tama kui-
tenkin vaatii myos, etta kestavan lilkenteen
kehittamistoimet saadaan kuntapaattajille
ja valtuustoon kasiteltavaksi.

Sahkdinen lilkenne yleistyy kasvavalla tah-
dilla maanlaajuisesti sekd maakuntakohtai-
sesti. Henkilo- ja pakettiautoille tarkoitetun
julkisen latausinfrastruktuurin laajenemi-
nen on ollut vauhdikasta. Kevyemmalle
lilkenteelle tarkoitettu latausinfra tayttaa

jo nykyisellaan suuren osan EU:n AFIR-ase-
tuksen alkupaan tavoitteista, muun muassa
TEN-T-ydinverkolla latausverkoston katta-
vuus kevyelle liikenteelle toteutuu vuoden
2025 vaatimusten osalta koko tienpituu-
delta (Traficom 2023c). Samalla kuorma- ja
linja-autoja palvelevan julkisen raskaan
liilkenteen latausinfrastruktuurin kehitys on
vasta kaynnistymassa. Traficomin mukaan
(2024a) Suomesta loytyy ainoastaan yKksi jul-
kinen raskaan liikenteen tarpeisiin erikois-
tunut latausasema Tampereen Viinikasta.
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Valtakunnallisella tasolla muun muassa
Kojo ym. (2023) ei lahtdkohtaisesti pida
henkiléautoille rakennettua julkista la-
tausinfraa soveltuvana raskaan kaluston
tarpeille. Sen sijaan Traficomin (2023c)
mukaan Suomesta loytyy ainakin reilu 20
kappaletta tyypillisille sahkékuorma-au-
toille soveltuvaa latauspistetta (Traficom
2023c). Kaiken kaikkiaan kevyemmalle
lilkenteelle suunnatun latausinfran soveltu-
misesta raskaalle kalustolle ollaan montaa
mielta, eika yhteista savelta ole |oydettavis-
sa. Olisikin tarkeaa selvittaa kuinka hyvin
nykyiset maakunnan suurteholatauskentat
soveltuvat raskaan kaluston tarpeisiin nyt ja
tulevaisuudessa, seka varmistaa kuuluuko
yksikaan maakuntaan rakennetuista lataus-
pisteista Traficomin (2023c) kartoittamaan,
raskaalle liikenteelle soveltuvaan 20:een
latauspisteeseen.

EU:n AFIR-asetuksen ehtojen nakdkulmasta
Paijat-Hameen tilanne on hyvalla mallilla
kevyemmalle liikenteelle tarkoitetun julki-
sen latausinfrastruktuurin suhteen. Maa-
kunnassa on rakennettu julkista latausinf-
raa tasaiseen tahtiin ja selvitetty perus- ja
pikalatauspisteiden saavutettavuutta seka
raskaalle liikenteelle soveltuvan latausinf-
ran tarpeita ja mahdollisia sijainteja. Lisa-
rakentamista kuitenkin vaaditaan, jotta
AFIR-asetuksen asettamat vaatimukset
TEN-T-ydinverkon osalta tayttyvat myds
vuodelle 2027. Paijat-Hameen julkisen
latausinfran kuntakohtainen saavutetta-
vuus vaatii myos paivitettya selvitysta, silla
vilkkaan latausinfran rakentamisen vuoksi
viimeisimmat selvitykset eivat ole enaa
ajantasaisia.

Vaikka latausinfrastruktuurin peittavyys on
valtakunnallisesti hyvalla tasolla, saavutet-
tavuus kuntakohtaiselle paikallislogistiikalle
ei valttamatta tayty. Julkiset pika- ja suur-
teholatauspisteet sijaitsevat paaasiallisesti
kaupungeissa ja paateiden varsilla, kun
taas osassa kehysalueen, lahimaaseudun

ja harvaan asutun maaseudun kunnista on
tarjolla vain peruslatausta, joka ei sovellu
tavaraliikenteelle tehojen nakdkulmasta.

Paijat-Hameeseen rakennettujen suur-
teholatausasemien soveltuvuus raskaalle
liilkenteelle on myos epaselvaa. Suureen
osaan Lahti GEM:in ehdottamista (2022)
latauspaikkojen sijainneista on rakennettu
suurteholatausta, myos selvityksessa mai-
nittu Hartolan Kuninkaan Portti on saa-
nut ainakin toisen raportissa mainituista
suurteholataushankkeista valmiiksi. Lahti
GEM:in selvityksessa (2022) Kuninkaan-
portin suurteholatauksen soveltuvuutta
raskaalle kalustolle myds korostettiin. Yh-
denkaan maakuntaan rakennetun suurte-
holatausaseman soveltumisesta raskaalle
liilkenteelle ei kuitenkaan tunnu loytyvan
tarkkaa tietoa.

Kaikkia lainsaadannallisia vaikutuksia
latausinfraan ei pystyta myoskaan viela
arvioimaan. Latauspiste- ja automaatiolain
vaikutuksia latauspisteiden maaraan kun-
nissa voidaan arvioida kattavasti vasta ensi
vuoden puolella, silla lain maaraaika on
31.12.2024.



Logistiikka-alalla isomnman toimijan on helpompi reagoida muun muassa alihankintaso-
pimusten velvoitteisiin, joilla toimijoita pusketaan kestavampaan suuntaan. Kayttovoima-
muutos tuleekin haastamaan ja luomaan kustannuspaineita varsinkin alan pienille toimi-
joille, joilla ei ole samanlaista investointikykya. Hankkeen seuraavassa vaiheessa selvitetaan
paikallisten logistiikkatoimijoiden kanssa alueen tavaralogistiikan tarpeita ja haasteita,
erityisesti haja-asutusalueen nakokulmasta.

Taman selvityksen ohessa luotiin kuntien hyddynnettavaksi ajatustehtava (Liite 5). Tehtava
on jaoteltu muutamaan teemaan, joille on muodostettu apukysymyksia. Tama antaa poh-
dinnalle tukea seka suuntaviivoja sille, miten kestavan liikenteen edistamisen voi aloittaa.
Muista kunnista on hyva ottaa mallia ja lisaksi kunnan kannattaa kartoittaa itselleen verrok-
kikuntia seka selvittaa, millaiset toimet ovat juuri omalle kunnalle merkittavimpia selvittaa.
Yhteistyd kuntien ja maakuntaliiton kanssa on suositeltavaa. Useat kunnat kertovat teke-
mistaan kokeiluista, mutta niiden vaikuttavuudesta, onnistumisista ja haasteista ei jaeta
tietoa juurikaan.

Yhteistyd ja tietoisuuden lisaaminen ovat avainasemassa kestavan liikkumisen edistami-
sessa. Kuva 35 havainnollistaa kunnan asukkaiden, elinkeinoelaman seka kuntapaattajien
ja viranhaltijoiden nakemyksien yhteensovittamista. Asukkailla voi olla hyvin erilaisia toi-
veita ja tarpeita kuntansa palveluiden, liikkumismahdollisuuksien, asumisen, vapaa-aika-
toiminnan ja tyopaikkojen suhteen. Elinkeinoelaman nakemykset voivat myos olla hyvin
moninaiset, riippuen toimialasta ja organisaation kokoluokasta, logistiikkatarpeiden ja
tydntekijdiden saavutettavuuden suhteen. Lisaksi kuntapaattajilla ja viranhaltijoilla voi olla
intressi- ja sidosryhmansa. Nama kaikki asettavat paineita sille, miten lilkkennejarjestelmaa
kehitetaan seka millaiset toimenpiteet priorisoidaan.
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Kuva 35. Toimivan ja kestavan liikennejarjestelman suunnittelu vaatii useiden nakékulmien tarkastelua.




Kestavan liikenteen kehittamistyo vaikuttaa nojaavan paljon ulkopuolisten konsulttien
osaamisen hyddyntamiseen. Sinallaan on hyva, etta kuntien kaytdssa on ajantasaista eri-
tyisosaamista, mutta tama herattaa pohtimaan osaamisen kehittamisen ja tiedon omista-
misen nakoékulmia. Milta osin kuntien pitaisi pystya pitamaan liikkumiseen liittyva osaami-
nen itsellaan? Kuinka ostopalveluiden laajamittainen hyddyntaminen nakyy tavoitteiden
asetannassa ja saavuttamisessa seka kunnan kehittdmisessa? Kestavan liikenteen haastei-
ta ei ratkota yksin, joten sopiva rooli [6ytynee jokaiselle toimijalle. Yksikaan kunta ei ole liian
pieni tai vaikuttavuudeltaan vahaista, etteikd yhtymakohtaa tai roolia kestavan liikenteen
edistamisessa |oytyisi. Liilkenne on merkittava paastolahde maakunnallisesti, ettd myds
yhteistyolla tehtavia parannuksia on hyva tarkastella maakuntatasolla.

Selvityksen ja kyselyn tulosten perusteella muodostettiin toimenpide-ehdotuksia kolmelle
eri teemalle: sahkoisen liikenteen edistaminen, yksityisautoilun paastdjen vahentaminen
seka joukko- ja kevyen lilkenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen. Ehdotusten tavoittee-
na on vahentaa yksityisautoilun tarvetta ja yhdistella eri kulkumuotoja kestavalla tavalla.
Tavoitteena on tukea sita, ettd matkasta olisi ainakin mahdollista tehda osa kestavilla kul-
kumuodoilla. Myés kestavien kulkumuotojen olosuhteiden parannukset seka sen helpoksi
ja mukavaksi tekeminen kannustaa naiden pariin.




Paijjat-Hameen kunnat

Selvityksessa tehty jaottelu perustuu kuntien vakilukuun seka kuntien alueelliseen sijain-
tiin. Jaottelussa maakuntakeskuksena on Lahti, kehysalueen muodostaa Hollola, Heinola ja
Orimattila, lahimaaseudun Asikkala, litti ja Karkola, ja harvaan asutun maaseudun Padasjo-
ki, Sysma ja Hartola (Taulukko 1).

Taulukko 1. Paijat-Hameen kunnat ja vakiluvut (Tilastokeskus 2022a)

Kuntajako ja vakiluku (2022)

Maakuntakeskus Kehysalue Lahimaaseutu Harvaan asuttu
maaseutu
Lahti 120175 | Hollola 22943 | Asikkala 8014 | Sysma 3504
Heinola 18131 | litti 6504 | Padasjoki 2750
Orimattila 15735 | Karkola 4198 | Hartola 2574

Seuraavissa kappaleissa kasitellaan Paijat-Hameen kuntien nykytilannetta Paijat-Hameen
liiton asukaskyselyn (2021c) ja kuntakierroksen (2021b) mukaan. Kappaleessa 1.3 on Pai-
jat-Hameen lilkkumiseen liittyvia tunnuslukuja.

Paijat-Hameen liitto (2021c) toteutti vuonna 2021 kyselyn, jolla kerattiin asukastietoa Lah-
den seudun kaupunkisuunnitelman ja Paijat-Hameen rakennemallin tueksi. Vastauksia ke-
rattiin Paijat-Hameen asukkailta, vapaa-ajan asukkailta seka seudulla vierailevilta. Vastaajia
kyselyssa oli yhteensa 358. Vastaajista 89 % oli kuntien asukkaita, 8 % vapaa-ajan asukkaita
ja 3 % alueella vierailijoita.

Samaisena vuonna Paijat-Hameen liitto (2021b) toteutti myds kuntakierroksen, jossa maa-
kuntajohtaja Laura Leppanen ja aluesuunnittelujohtaja Niina Ahlfors kiersivat keskuste-
lemassa kuntajohtajien, puheenjohtajiston ja maankaytdn viranomaisten kanssa kuntien
tilanteesta.

Asukaskyselyn (2021c) tuloksissa kuvatut asukkaiden mielipiteet ja toiveet, seka kuntakier-

roksessa (2021b) kartoitetut paatoksentekijoiden nakoékulmat tarjoavat yhdessa monipuoli-
sen otannan Paijat-Hameen kuntien kehityksesta ja tarpeista.
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Asuminen

Noin 87 % asukkaista asuu taajamissa,
paaasiassa taajenemien laajenemisalu-
eilla. My6s muuttoliike vaikuttaa kuntien
ikarakenteeseen. Pohjoisimmat kunnat
ikaantyvat, silla nuoremmat muuttavat kau-
punkeihin seka Paijat-Hameen eteldosaan.
(Paijat-Hameen liitto 2019)

Lahdessa asutaan paasaantoisesti ker-
rostaloissa. Kerrostalojen maara Lahden
vakituisen asumisen asuntokannasta on
huomattavan suuri verrattuna muihin Pai-
jat-Hameen kuntiin. Lahdessa, kuten myds
koko Paijat-Hameessa vakituisen asumisen
asuntokunnat koostuvat eniten 1-2 henki-
|6sta. Lahdessa yksin asuvien asuntokunnat
muodostavat puolet kaikista asuntokunnis-
ta, myds nuorten alle 35-vuotiaiden asunto-
kuntia on kaikista eniten Lahdessa. Vuok-
ralla asumista suositaan ja se on kaikista
yleisinta yksin asuvien keskuudessa. Vuok-
ra-asuminen on Lahdessa myos yleisem-
paa kuin muissa Paijat-Hameen kunnissa,
Heinolaa lukuun ottamatta. (Paijat-Hameen
liitto 2020a)

Vapaa-ajan asumisen rooli on merkittava
Paijat-Hameen harvaan asutuilla alueilla -
erityisesti pohjoisissa kunnissa vapaa-ajan
asutukseen ovat houkutelleet Vesijarven,
Paijanteen ja Ruotsalaisen rannat. Naissa
kunnissa ymparivuotisten kakkosasuntojen
(monipaikka-asuminen) seka vapaa-ajan
asukkaiden maara kesaaikaan on huomat-
tava. (Paijat-Hameen liitto 2019)

Monipaikkaisuuden puolesta puhuminen
on myos koko alueelle tarkeaa. Silla voi olla
vaikutusta muun muassa paakaupunki-
seudun ja Paijat-Hameen valisen liikenteen
vahenemiseen.
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Paijat-Hameen liiton asukaskyselyssa
Hollola nousi voimakkaasti esiin asumisen,
jalankulun ja autoilun osioissa. Vastaajat
kokivat, etta Paijat-Hameen tulevaisuu-
den parhaat asumisen paikat jakautuvat
voimakkaimmin Hollolan ja Lahden valille.
Salpakankaan kuntakeskuksen lisaksi vas-
taukset painottuivat myos Herralan, Paime-
lan, Kalliolan ja Kukkilan taajamiin ja kyliin.
Perusteluina kaytettiin yleisimmin mm.
palveluiden tai aseman laheisyytta, alueen
miellyttavyytta tai mukavuutta seka hyvia
yhteyksia toisiin kuntiin. Vastaajat suosivat
vastauksissaan huomattavasti enemman
pientaloasumista kerrostaloasumisen si-
jaan. (Paijat-Hameen liitto 2021c¢)

Kulkuyhteyksien osalta varsinkin Hollolas-
sa koettiin kehittamisen tarvetta olevan
jalankulun ja autoilun osalta. Jalankulkuun
liittyvat vastaukset painottuvat Kalliolaan
ja Paimelaan. Reitteja haluttaisiin kayttaa
virkistyksen/kuntoilun/urheilun, jalanku-
lun ja koulu- ja/tai tydmatkaan. Myds uusia
reitteja ja mahdollisuuksien parantamista
seka turvallisuutta ja kayttajaystavallisyytta
kannatettiin. Autoilun vastaukset painottu-
vat Kukkilan ja Tervamaen valille Hollolas-
sa, joissa autoilun edellytyksia haluttaisiin
parannettavan seka kunnossapitoa kehitet-
tavan. (Paijat-Hameen liitto 2021c)

Vuonna 2021 tehdyssa kuntakierroksen kes-
kusteluissa Hollola nosti esiin keskustan ja
valtatie 24 kehittamisen tarkeyden. Valtatie
24 tarkeytta painotettiin myods Asikkalassa
ja Padasjoella. Lisaksi Hollola painotti radan
valityskyvyn parantamista, seka Nostavan
henkildliikenneaseman ja ympardivan
alueen kehittamista. (Paijat-Hameen liitto
2021b)

Kuntakierroksella esiin nostettu kuntakes-
kuksen kehittdaminen on Hollolassa eden-
nyt. Vuoden 2023 lopuilla kaavamuutoksen
luonnosta esiteltiin yleisétilaisuudessa.
Muutoksella tavoitellaan kuntakeskuksen
vetovoimaisuuden nostamista ja houkut-
televuuden lisaamista yksityisten palvelun-
tarjoajien seka keskusta- ja senioriasumisen
osalta. (Hollola 2023)

Suomen liikkuvimpana ja harrastusrik-
kaimpana kuntana tunnetun Asikkalan
vahvuuksiin kuuluu idyllinen vanha Vaaksy,
Pulkkilanharju, Vaaksyn kanava, Paijanne,
Lahti-Vesivehmaan lentokentt3, elinvoi-
maiset kylat, Paijanteen kansallispuisto ja
Geopark. Maankaytéllisia vuorovaikutussuh-
teita muihin kuntiin Asikkalalla on ylikun-
nallisten liikunta- ja vesistoreittien osalta.
(Paijat-Hameen liitto 2021d)

Asikkalan suosio virkistyksen ja vapaa-ajan
osalta nakyi vahvasti myos Paijat-Hameen
liiton asukaskyselyssa. Vapaa-ajan asumi-
sen ja virkistys, vapaa-aika tulevaisuudes-
sa osioiden vastaukset keskittyivat eniten
Asikkalaan. Asumisessa Asikkalan kannatus
jai Hollolaa ja Lahtea pienemmaksi, mutta
kuitenkin Heinolaa suuremmaksi. (Pai-
jat-Hameen liitto 2021¢c)

Vesistdt, monipuolinen luonto, palveluiden
laheisyys seka kauniit maisemat nousivat
yleisimpina perusteluina vapaa-ajan asu-
misen asuinalueiden valinnoille. Asikkalan
suosio oli selvasti muita kuntia suurempi.
Vastaukset keskittyivat alueellisesti kes-
kustaajaman lisaksi erityisesti Lumialan,
Hillilan, Salonsaaren, Asikkalan kirkonkylan,
Vaha-Ainion, Sarkijarven ja Vaha-Pulkkilan
taajamiin ja kyliin. (Paijat-Hameen liitto
2021c)



Tulevaisuuden vapaa-ajan viettopaikoista
Asikkalan keskustaajaman alue on ainoa,
joka saa paljon aania. Loput aanet jakautu-
vat hyvin tasaisesti lopun Asikkalan, Padas-
joen, Heinolan, Hollolan ja Lahden valille.
Yleisimpina perusteluina tulevaisuuden
vapaa-ajan alueille nousi esiin ulkoilun mo-
nipuolisuus ja luontomatkailu, vesistot seka
kulttuuritarjonta ja tapahtumat. (Paijat-Ha-
meen liitto 2021c)

litti kuvaa itseaan kylien kuntana, jossa
asukkaat viettavat vireaa arkea, ja johon ke-
saasukkaat tuovat virtaa (litti 2024). Keskus-
tataajama Kausala sijaitsee liikenteellisesti
Lahden ja Kouvolan valissa, joten kunnan
palvelut, suurimmat yritykset seka -tyénan-
tajat sijaitsevat sen ymparistossa. Paijat-Ha-
meen liiton asukaskyselyssa litti nousi esiin
seka kunnallisten-, etta kaupallisten pal-
veluiden kehittamistarpeita kartoittavissa
osioissa. (Paijat-Hameen liitto 2021c)

Kunnallisten palveluiden tarve keskittyi
litissa kuntakeskus Kausalan alueelle. litin
lisaksi kunnallisia palveluita kaivattiin myos
Hollolassa, Karkolassa ja Lahdessa. Hollolas-
sa vastaukset keskittyivat Kalliolan ja Kukki-
lan valille seka kuntakeskus Salpakankaalle.
Karkolassa kuntakeskus Jarvelaan, ja Lah-
dessa Kartanon ja Keski-Lahden valille seka
Nastolan alueelle. Perusteluina alueiden
valinnalle mainittiin mm. keskeinen sijainti,
olemassa olevien palveluiden sailyttaminen
seka alueen kasvu, jossa mm. lapsiperhei-
den tarpeet on huomioitava. Kaivattavista
palveluista terveyspalvelut ja koulut koettiin
tarkeimpina. (Paijat-Hameen liitto 2021c)

Kaupallisten palveluiden tarve pysyi alu-
eellisesti samana kunnallisten palveluiden
kanssa. Ainoana poikkeuksena Hollolan Sal-
pakangas ja Lahden Kartanon ja Keski-Lah-
den valinen alue seka Nastola, joissa tarve
korostui entisestaan kunnallisiin palveluihin
verrattuna. Perusteluina alueiden valinnalle
mainittiin mm. palveluiden tarve alueen
elavoittamiseksi seka alueella olemassa ole-
va valmis asiakaskunta. Kaivattavista palve-
luista paivittaistavarakauppaa kaivattiin eni-
ten, mutta myds kahviloille, erikoisliikkeille
ja ravintoloille oli kysyntaa. (Paijat-Hameen
liitto 2021c)

littiin on tehty erittain perusteellinen maan-
kayton kehityskuva vuodelle 2040 asti. Pai-
jat-Hameen liiton kuntakierroksella (2021b)
kehittamistarpeista nousi esille tarve eril-
liselle jalankulku- ja pyoravaylalle Kirkon-
kyla-Kausala valille. Liikkumisen kerrotaan
olevan nykyisin paikoin jopa vaarallista. Alue
on paaosin rakentamatonta, joten taajama-
rakenteen saaminen on myos tarpeellista.
Sama koskee Kirkonkyla-Vuolenkoski valista
aluetta. Valtatie 12 uusi linjaus kulkee Kir-
konkylan ja Kausalan valista. Kunta ei nae
kuitenkaan keskustan naivettymista mah-
dollisena uhkana, silla nykyinenkaan val-
tatie ei ohjaa lilkennetta keskustan kautta.
Kimolan kanava tuo Vuolenkoskelle paljon
vierailijoita, joten uusi venelaituri olisi siella
tarpeellinen. (Paijat-Hameen liitto 2021b)

Raideliikenteeseen tukeutuvaa asumista
on ideoitu kunnassa. Helsinkiin kuljettaessa
matka-aikaan kuluu noin 1h 20 min. Va-
paa-ajan asuntoja kunnassa on 3500, joista
suurin osa sijaitsee kunnan pohjoisosissa.
Tavoitteena on saada osa pysyviksi asun-
noiksi. (Paijat-Hameen liitto 2021b)



Metsistd, teollisuudesta ja aktiivisista kylis-
taan tunnetun Karkédlan vahvuuksiin kuu-
luu kaunis ja monipuolinen Huovilan puisto,
vahva teollinen tydnantaja Koskisen Oy,
monipuolinen ja kehittyva maa- ja metsa-
talous, aktiiviset ja harrastavat kylat seka
erinomaiset yhteydet muihin maakuntiin.
(Paijat-Hameen liitto 2021d)

Paijat-Hameen liiton asukaskyselyssa Kar-
kola nousi esiin asumisen, kunnallisten- ja
kaupallisten palveluiden seka liikenteen ja
liikkumisen osioissa. Paijat-Hameen tul-
vaisuuden asumisen parhaina paikkoina
Karkola sai hyvin samansuuruista kannatus-
ta Heinolan ja Orimattilan kanssa. Vastauk-
set keskittyivat Karkolan osalta Jarvelaan ja
ymparoivaan lahiseutuun, silla kunnallisten-
ja kaupallisten palveluiden sijoittamisesta
keskittyivat todella vahvasti kuntakeskuk-
seen. (Paijat-Hameen liitto 2021c)

Luonnosta, loma-asumisesta ja liikunnasta
tutun Padasjoen vahvuuksiin kuuluu puh-
das luonto, rauhallinen elamisen ymparisto,
etaisyydet, hyvat tietoliikenneyhteydet, ak-
tiivinen ymparistdalue, Paijanne ja Kelven-
ne seka perinteet, historia ja yhteisollisyys.
Padasjoella on Paijanteen osalta maankay-
téllisia vuorovaikutussuhteita Asikkalaan ja
Sysmaan, seka Evon retkeilyalueen kaut-
ta Hameenlinnaan. (Paijat-Hameen liitto
2021d)

Paijat-Hameen liiton asukaskyselyssa Pa-
dasjoki nousi eniten esiin vapaa-ajan asu-
misen osiossa, mutta sai huomiota myds
tulevaisuuden vapaa-ajan seka luonnon- ja
kulttuurikohteista. (Paijat-Hameen liitto
2021c)

Maaseudun elavaisena kulttuurikuntana
tunnetun Sysman vahvuuksiin kuuluu hyvat
palvelut, vahva maa- ja metsatalousalue,
vahva historiallisuus, Paijanne, matkailu, va-
paa-ajan asukkaat. Sysmalla on Paijanteen,
matkailun ja historian osalta maankaytol-
lisia vuorovaikutussuhteita muihin kuntiin.
(Paijat-Hameen liitto 2021d)

Sysma nakee lisdantyvan etatyon mahdol-
lisuutena. Sysmassa on paljon mokkeja ja

onkin vapaa-ajan kunta, mutta asutuksen
kausivaihtelu vaikeuttaa tieston yllapitoa.

Kunnassa on useita ulkoilureitteja vireilla.

(Paijat-Hameen liitto 2021b)

Elinkeinoista ja vapaa-ajan asumisesta tun-
netun Hartolan vahvuuksiin kuuluu hyva
liikenteellinen sijainti, monipuoliset liikun-
tapalvelut, Hartolan markkinat, Tainionvirta,
vesistot, kartanot, museot ja kuppikivet.
Hartolalla on tyopaikkojen ja yritystoimin-
nan osalta maankaytoéllisia vuorovaikutus-
suhteita kaikkiin Paijat-Hameen kuntiin
seka toiseen maakuntaan. (Paijat-Hameen
liitto 2021d)




Elinvoima

Tyopaikkarakenne alueella on keskitty-
neempaa seka palveluvaltaistunut. Lahti on
maakunnassa tyossakayntikeskus ja lisaksi
tydomatkat ovat pidempia. Tydmatkaliikku-
misen osalta Paijat-Hame on tiiviimmin yh-
teyksissa paakaupunkiseutuun. (Paijat-Ha-
meen liitto 2019)

Lahden seudulla on 10 000 yritysta ja 200
000 asukasta, joten kyseessa on virea kes-
kus (Lahti Business Region 2024a). Maa-
kuntakeskus Lahti tunnetaan rohkeana ja
vahvatahtoisena ymparistopaakaupunkina,
jonka vahvuuksiin kuuluu sijainti, vesistot,
vetovoimaiset yritysalueet, elinkeinoraken-
teen monipuolisuus ja yliopisto (Paijat-Ha-
meen liitto 2021d). Investoinnit yliopisto- ja
korkeakoulutoimintaan, liikenneyhteyksiin,
yritysalueisiin seka asumiseen ja viihtymi-
seen ovat vaikuttaneet seudun kasvuvauh-
tiin merkittavasti. (Lahti Business Region
2024Db)

Lahdessa sijaitsevissa yrityksissa tydskente-
lee kaksi kolmesta paijathamalaisten yritys-
ten palveluksessa olevasta henkildsta, ja ne
ovat keskimaarin suurempia kooltaan kuin
muut maakunnan yritykset (Paijat-Hameen
liitto 2021f). Merkittavia teollisuuden aloja
Lahden seudulla on valmistava teollisuus,
elintarvikeala, muoviteollisuus seka paperi-
ja kartonkiteollisuus. (Lahti Business Region
2024c)

Loppuvuodesta 2020 liikenteelle avautunut
Vt 12 Lahden etelainen kehatie kiinnitti Lah-
den seudun entista tiiviimmin paakaupun-
kiseutuun, tarjoten uuden vaylan yrityksille
ja alueen kasvulle. Yritysalueiden kokonai-
suus kehatien varrella kattaa 570 hehtaaria,
tehden siita yhden Suomen merkittavim-
mista logistiikkavyohykkeista. (Lahti Busi-
ness Region 2024d)



Yksi keskeisimmista yritysalueista logistiik-
kavydhykkeella on Pippo, jonka keskeinen
sijainti tarjoaa varsinkin tavarakuljetuksia
vaativalle valmistavalle teollisuudelle erin-
omaiset mahdollisuudet (Lahti Business
Region 2024e). Talla hetkella alueella toimii
noin 170 yritysta ja tydpaikkoja on yli 2000.
Yritysaluetta on tarkoitus laajentaa lahivuo-
sina yli 100 hehtaarilla, tarjoten mahdolli-
suudet 3000-4000 uuden tydpaikan luomi-
selle. (Lahden kaupunki 2024b)

Muita Lahden keskeisia yritysalueita on
muun Mmuassa Lahden Portti, joka on lois-
tavasta sijainnistaan tunnettu kaupallinen
keskittyma (Lahti Business Region 2024f),
seka Lahden eteldaosassa, Helsingintien
varressa ja Lahden etelaisen kehatien lahei-
syydessa sijaitseva Jokimaan yrityspuisto
(Syvaoja). Ajomatka etelaisen kehatien liit-
tymaan on reilu 5 minuuttia ja Lahti-Helsin-
ki-moottoritien liittymaan noin 10 minuuttia
(Lahti Business Region 2024g). Teollisuus-
alue on noin 63 hehtaaria pinta-alaltaan

ja vapaata tilaa uusille yrityksille alueelta
[6ytyy noin 10 hehtaarin verran. Alue so-

Mitka asiat vaikuttavat eniten siihen, etta yrityksenne sijaitsee Lahdessa?
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veltuukin erilaisille teollisuustoiminnoille

ja uusien yrittajien kirjo on laaja (Lahden
kaupunki 2024c). Alueella on myos kaynnis-
sa laajentamissuunnitelmat Helsingintien
lansipuolelle seuraavan 2-3 vuoden sisalla.
(Lahti Business Region 20249)

Lahdella on ymparistoyhteistydon osalta
maankaytollisia vuorovaikutussuhteita kaik-
kien Paijat-Hameen kuntien kanssa (Pai-
jat-Hameen liitto 2021d). Tydmatkaliikenne
Etela-Suomesta Lahden seudulle ja seudul-
ta muualle on vilkasta keskeisen sijainnin
takia (Lahti Business Region 2024b).

Taloustutkimus Oy (2023) selvitti Lahdessa
toimivien yritysten kokemuksia ja nake-
myksia muun muassa kaupungin elin-
keinopolitiikan onnistumisesta ja yritysys-
tavallisyydesta. Tutkimuksesta selviaa, etta
tydntekijdiden/yrittajien asumista yritysten
laheisyydessa, historiallisia syita seka Lah-
den logistista sijaintia pidetaan tarkeimpi-
na syina sille, etta yritys sijaitsee Lahdessa
(Kuva 1). (Taloustutkimus 2023)
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Kuva 1. Lahdessa toimivien yritysten yrityshaastatteluiden tuloksia. (Taloustutkimus 2023)
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Hollolan vahvuuksiin kuuluu sijainti luon-
non keskella, monipuolisten kaupallisten- ja
kulttuuripalveluiden saavutettavuus, erin-
omaiset yhteydet, Salpausselka, vesistot,
monipuoliset asumisen mahdollisuudet,
vetovoimaiset yritysalueet ja nopea rea-
gointi ja paatoksentekokyky. Hollola jakaa
Lahden kanssa maankaytollisia vuorovaiku-
tussuhteita, niin tydpaikkojen ja pohjave-
den, kuin myds lilkunta- ja ulkoilureitistojen
osalta (Paijat-Hameen liitto 2021d). Hollolan
erityispiirteisiin kuuluu lapsivaltaisuus ja
kunta onkin panostanut erityisen paljon
lapsiin ja nuoriin. (Hollola 2024a)

Hollola nousi myds vuonna 2022 Paijat-Ha-
meen kuntien karkeen, kun Suomen yritta-
jat julkaisi joka toinen vuosi toteutettavan
Kuntabarometri- kyselynsa. Kyselylla kartoi-
tetaan kuntien ja yrittajien yhteistyon seka
elinkeinopolitiikan tilaa. Yritysten nako-
kulmasta Hollolan valttikortteihin kuuluu
logistisesti erinomainen sijainti, seudun
laajat yritysverkostot, Lahdessa toimivat
oppilaitokset seka kohtuuhintaiset asumis-,
toimitila- ja tyovoimakustannukset. Lahden
etelainen kehatie ja kunnan kautta kulke-
vat nelja valta- ja kantatieta tarjoavat myds
loistavat yhteydet kaikkiin ilmansuuntiin.
(Yritysmaailma 2023)

Hollolassa sijaitsee yli 1 600 yritysten toi-
mipistetta ja aktiivisia yrityksia n. 2 700.
Kunnan yritysalueilta |0ytyy vapaita yri-
tystontteja useisiin eri kayttotarkoituksiin.
Hopeakallio ja Paassilta ovat yritysalueista
uusimmat. Yrityskannaltaan jo kehittynei-
siin alueisiin kuuluvat Kukonkoivu, Ojasten-
maki Hdmeenkoskella seka aivan Lahden
rajan tuntumassa sijaitseva Salpakankaan
yritysalue tarjoavat kasvu- ja kehittymis-
mahdollisuuksia. (Hollola 2024b)

Heinola on tunnettu maaseutumaisesta
arjesta ja kaupungin monipuolisista pal-
veluista. Heinolan vahvuuksiin kuuluu
kunnan sijainti, etaisyydet, kulkuyhteydet,
kansainvalinen palvelutaso, vesistot ja
matkailu. Maankaytollisia vuorovaikutus-
suhteita Heinolalla on vesistomatkailun ja
elinkeinorakenteen osalta muihin kuntiin.
Vesistomatkailussa suhteet Asikkalaan, Hol-
lolaan, Padasjoelle, Sysmaan ja littiin ovat
tarkeat. Elinkeinorakenteessa Lahti, Hollola
ja Orimattila nousevat esiin. (Paijat-Hameen
liittto 2021d)

Paijat-Hameen kuntakierroksella (2021b)
Heinola listasi runsaasti ajankohtaisia ke-
hittamishankkeita. Keskustaajamaa kehite-
taan voimakkaasti. Kunta tiedostaa vaestén
kasvun ja palveluasumista lisataan kes-
kustassa. Sinilahde- asuinalueen jatkeeksi
suunniteltu Sinitaival-asuinalue on ase-
makaavoitettu Nyynaistenlahden rannalle.
Satamaa kehitetaan vapaa-ajankohteeksi.
(Paijat-Hameen liitto 2021b)

Heinolan, Lahden ja Orimattilan alueilla on
selvitetty myds uudenlaisen Duoraitiolinjan
hyodyntamista seka raideliikenteen kehit-
tamista. Duo tarkoittaa raitiotien ja rauta-
tien yhdistamista. Duoliikennetta voitaisiin
liilkennodida kahdella linjalla: Lahti-Heinola
seka Lahti-Orimattila. (Proxion. 2019).

Taajamien ja kylien elinvoiman osalta
Heinola nostaa esiin Vierumaen ja Lusin,
jotka ovat vahvimmat kylat. Kylatoiminta
ja koulut ovat molemmissa aktiivisia. Ke-
hittamisen kannalta suurin hyoty saataisiin
Vierumaelta, mutta haasteita maankaytén
suunnittelulla aiheuttaa, ettei Vierumael-
la ole kaupungin maanomistusta, eika
sielta ole onnistuttu hankkimaan maata.
Alueen kaavat ovat myos vanhentuneita.



Vapaa-ajan asuntojen rakentaminen Vieru-
maella on voimakasta ja pysyvaa asumista
myos mietitaan. Ekologisten nakdokulmien
tarkeys myos korostuu alueella, silla Vieru-
maen yritysalueella on paljon biotalouden
toimijoita. Mahdollisuus kaupallisten pal-
veluiden avaamiselle on olemassa kehitta-
misen myo6ta. Radan ja Vierumaen valilla
on Mmyos kehittdmismahdollisuuksia. (Pai-
jat-Hameen liitto 2021b)

Vaestomaaran vaikuttamisen keinoihin
Heinola nostaa esiin paivitetyn vaestostra-
tegiansa. Nettomuutos on tarkoitus saada
positiiviseksi ja ostovoima pitaa hyvana.
Monipaikkaisuus nostetaan my®os esiin.
Kaksoiskuntalaisuus tarjoutuisi mahdol-
lisuutena Heinolalle. Kunnassa on paljon
vapaa-ajan asuntoja, joissa asuttiin varsin-
kin korona-aikana ahkerammin. (Paijat-Ha-
meen liitto 2021b)

Orimattilan vahvuuksiin kuuluu hyvat
liikenneyhteydet ja metropolin laheisyys,
logistiikka ja laaja tila yrityksille. (Paijat-Ha-
meen liitto 2021d) Paijat-Hameen liiton
kuntakierroksella (2021b) Orimattila nosti
esiin ajankohtaisista kehittamishankkeista
Mantsalan radanvarren henkildliikennease-
man ympariston rakentamisen, joka voisi
avata myos Hennan kerrostalo- ja palvelu-
rakentamisen mahdollisuuksia. Keskustaa-
jaman vaesténpohjan ja houkuttelevuuden
lisaamista painotettiin keskustaajaman
elinvoiman osalta. Rakentamisen paine on
alueella suuri, mutta keskusta mielletaan
pieneksi. Keskustan laajenemiseen vaikut-
taa myds Artjarven radan ylitys, joka on
tasossa Kakelan asuinalueelle vaarallinen.
Moottoritien liittyman saaminen on tarkeaa
Orimattilalle. (Paijat-Hameen liitto 2021b)

Orimattilan yritysmyodnteisyys nakyy myos
kaupungin kaavoituksissa. Orimattila pai-
nottaakin kaavojen olevan muutettavissa
yritysten tarpeiden mukaan. Tonttien hin-
nat ovat myés paakaupunkiseutua halvem-
mat ja on laskettu, etta yritysten pyorittami-
nen on kustannuksiltaan 30 % halvempaa
Orimattilassa paakaupunkiseutuun verrat-
tuna. (Orimattila 2024)

Orimattilan yritysmydnteisyys noteerat-
tiinkin vuonna 2022 yritysystavallisin teko
-kilpailussa kaupungin Sampolan teolli-
suusalueen kaavamuutoksesta. Teon valin-
takriteereihin kuului yritysmydnteisyyden
konkreettisuus ja merkittavat vaikutukset
kaupungin tyollisyydelle ja pitovoimalle.
(Orimattila 2022)

Asikkala nosti esiin ajankohtaisista kehitta-
mishankkeista Valtatie 24 tarkeyden, Tien
313 jalankulku- ja pyoratiehankkeen seka
Vesivehmaan lentokentan. Yritysten osalta
Valtatie 24 on iso mahdollistaja. Yritykset
haluavat sijoittua joko Vaaksyyn tai Valta-
tie 24 varrelle. Valtatien liittymat ovat tosin
tassa ongelmana. Vesivehmaan kentta on
myds kunnalle tarkea ja seudullinen edun-
valvonta-asia. Kehittaminen vaatii liitty-
mien parannusta ja hyvia liikenneyhteyksia
Heinolaan ja moottoritielle. (Paijat-Hameen
liittto 2021b)




Taajamien ja kylien elinvoiman osalta
Asikkala nosti esiin kylaalueiden merkit-
semisen maakuntakaavaan, joka helpot-
taisi poikkeuslupien kasittelya. Paijanteen
arvonnousun hyddyntaminen matkailun
kehittamisessa tulisi myds lisata maakun-
takaavaan seudun yhteiseksi tavoitteeksi.
Monipaikkaisuus on kunnalle tarkeaa ja
Asikkalan karki MAL-sopimuksessa. Asikka-
lassa on vapaa-ajan ajan asuntoja yli 4000,
joka ylittaa vakituisten asuntojen maaran.
(Paijat-Hameen liitto 2021b)

Paijat-Hameen liiton kuntakierroksella
(2021b) Karkola nosti esiin ajankohtaisista
kehittamishankkeista Jarvelan, Valkjarven
ja radanvarren. Jarvelan keskustaajaman
kehitystarve tiedostetaan ja alueelle toi-
votaan palvelurakentamista. Kunta pyrKkii
muutenkin keskittamaan rakentamista
taajamissa palveluiden laheisyyteen. Alueen
ainoalle paivittaistavarakaupalle toivotaan
myds kilpailua. Jarvelan ja Lappilan valisen
radanvarren hyodyntaminen asumiseen on
MAL-sopimuksen keskidssa. Maankayton
ongelmakohdista seututie 295 kunto huo-
lestuttaa kunnassa.

Karkolan tyopaikkaomavaraisuus on par-
haimmillaan yli 100 %. Kunnassa kaydaan-
kin paljon toissa, mutta asutaan muualla.
Kunta on harkinnut asuntojen rakentamista
tyontekijoille ns. avaimet kateen-periaat-
teella. (Paijat-Hameen liitto 2021b)

Aluesuunnittelun epavarmuustekijoihin lu-
keutuu etelainen kehatie Mantsalaan, jonka
kautta raskaan liikenteen ohjaaminen olisi
mahdollista, nykyisen Jarvelan taajaman
sijaan. Kylatien kehittamiselle on myos tar-
ve radan etelapuolella Lappilasta Herralan
suuntaan kuljettaessa. (Paijat-Hameen liitto
2021b)

Paijat-Hameen kuntakierroksella (2021b)
Padasjoki nosti esiin ajankohtaisista kehit-
tamishankkeista Taulun alueen kehittami-
sen liiketoiminnan keskukseksi. Mainiemea
halutaan myds kehittaa seka satamaan
halutaan lisaa tapahtumia. Virmailassa on
tehty sahkoyhtion kanssa yhteistyota, jotta
kuituyhteys saataisiin saarelle. Valtatie 24
kehittdminen on myds priorisoitu kunnassa
korkealle.

Kuntatalous muuttuu Padasjoella varmem-
maksi, mutta asukkaiden tasapuolinen
palvelutaso on huolenaiheena. Digitaalisilla
palveluilla ei voida korvata taysin paikan
paalla tapahtuvia palveluita, joten liikkuvat
palvelut nahdaan mahdollisuutena. Toisena
mahdollisuutena nahdaan etaopinnot. Kou-
lutuspalvelut ovat olennainen osa Padas-
joen elinvoimaisuutta. Padasjoen lukio on
my&s Suomen ainoa, joka kustantaa opis-
kelijoiden ajo-opetuksen. (Paijat-Hameen
liittto 2021b)

Padasjoelle muutetaan useimmiten tyon
perassa, mutta useilla paikallisilla yrityksil-
I3 on ollut vaikeuksia saada tyontekijoita.
Tydvoiman saamiseksi kuntaan komennus-
asuntoratkaisuja on mietitty. (Paijat-Ha-
meen liitto 2021b)

Hartolassa lilkenteen ja taajaman palvelut
sijoittuvat Jari-Pekan risteykseen VT4 var-
relle tulevaisuudessa. Palvelukeskittyma ja
turvalliset liittymat valtatielta kaavoitetaan
Yhdystien ja VT4:n risteysalueelle. Pysakit
ja julkisen liikenteen palvelut tullaan myos
turvaamaan VT4:1a. Valtatien kehityksen
toivotaan tukevan kunnan elinvoimaa,
yllapitavan tydpaikkaomavaraisuutta seka
mahdollistavan yritystoiminnan kehittamis-
ta. (Paijat-Hameen liitto 2021b)
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Samaan aikaan kun palvelut siirtyvat valta-
tien varteen, taajaman yhdyskuntaraken-
netta tulisi tiivistaa. Taajaman viihtyisyytta
ja puistomaisuutta haluttaisiin myos lisata.
Hartolan keskustan elavana pitaminen on
suuri haaste, silla vaestomaara vahenee
kunnassa voimakkaasti. Korona-aika hidasti
muuttotappiota, mutta arvioiden mukaan
vaesto tulisi vahenemaan 2000 henkeen
vuoteen 2030 mennessa. Kunnassa on va-
paa-ajan asukkaita enemman kuin vakitui-
sia. Loma-asuntojen maara onkin kasvussa
ja uusia asuntoja varustetaan talviasuttavik-
si. Vapaa-ajan asukkaista pidetaan kylayh-
teisOissa ja he ovat tarkea yhteistydkump-
pani kunnalle. (Paijat-Hameen liitto 2021b)

Hartolan tyépaikkaomavaraisuus on yli 100
%. Tehtailla on kuitenkin tyévoimapulaa,
eika ihmisia saada muuttamaan kuntaan.
Bussikuljetuksia kuntaan on harkittu. Har-
tola on kokeillut myds lukuisia eri muutto-
kannustimia kuten vauvarahan maksamis-
ta, tuettua loma-asuntojen muuttamista
vakituisesti asutuksi, takuuvuokran maksa-
mista muuttajalle seka ensiasunnon osta-
jan tukea. (Paijat-Hameen liitto 2021b)

Tehtaiden investoinnit ovat myds Hartolas-
sa huomioitava. VersoWood ja Lehto ovat
investoineet kuntaan. Tuotannon kuljetuk-
set vaikuttavat mm. tiejarjestelyiden toteut-
tamiseen, jotka on toteutettava tuotannon
kuljetusten ehdoilla. (Paijat-Hameen liitto
2021b)

Paijat-Hameen liiton vaestokatsauksen
(2020b) mukaan 2010-luvulla Lahdessa ja
Heinolassa elakeikaisten maara kasvoi yli

9 000 ja tyoikaisten vaheni lahes 7 000.
Lasten maara vaheni eniten Heinolassa

ja Hollolassa, lisaksi lasten vahenemisella
oli Ita-Hameessa ja Padasjoella suurempi
vaikutus kuntien vaestdrakenteisiin. Har-
tolassa, Padasjoella ja Sysmassa vaesto oli
jovuonna 2010 maakunnan ikaantyneinta,
joten elakeikaisten maaran kasvu oli va-
haisempaa vaestdrakenteelle. Nopeimmin
yli 75-vuotiaiden maara kasvoi Hollolassa.
Lahtea lukuun ottamatta litissa lasten ja
nuorten maara vaheni vahan muihin kun-
tiin verrattuna. Lahti, Hollola ja Orimattila
ovat nuorekkaimmat kunnat, kun taas
[ta-Hameen kunnat ja Padasjoki ovat ikaan-
tyneimmat. Sysmassa joka viides asukas

on yli 75-vuotias. Lahti erottuu tyoikaisten
suuremmalla osuudella. Yli 75-vuotiaiden
miesten maara kasvoi useimmissa kunnissa
suhteellisesti enemman kuin naisten. Vuon-
na 2019 korkein keski-ika oli sysmalaisilla
naisilla (57 vuotta) ja alhaisin lahtelaisilla
miehilla (42,2 vuotta).




Pdijat-Hameen kuntien vaesto ikdryhmittdin 2019

Asikkala 13,6
Hartola
Heinola
Hollola
Karkola 13,9

Lahti 14.5 E
Orimattila
Padasjoki
Sysma
PAIAT-HAME
litti 14,3 13,6
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 90% 100%
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Kuntien vdestomuutokset* ikdaryhmittdin 2010-2019

-150,0 -100,0 -50,0 0,0 50,0
*lkdaryhmien %-yksikot eivat ole yhteenlaskettavia
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Léhde: Tilastokeskus

Asikkala
Hartola
Heinola
Hollola
Karkola

Lahti
Orimattila
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Sysma
PAJAT-HAME

litti

150,0

Lahde: Tilastokeskus

Kuva 2. Paijat-Hameen vaestosta kuntakohtaista tietoa ikaryhmittain. (Paijat-Hameen liitto 2020b)

&



Kysely Paijat-Hameen viranhaltijoille

Kmmss lahtt B B

Kestavan liikenteen kehittamisen kysely Paijat-Hameen kunnille

@ Pakolliset kysymykset merkitty tahdelld (*)

Olet saanut kutsun vastata kyselyyn péijathamaldisen kunnan viranhaltijana.

Kyselyn avulla selvitetdan ja kuvataan kestdvan henkil6- ja tavaraliikenteen kéyttévoima- ja
kulkutapamuutokseen tarvittavia vaikuttavimpia kuntatason toimenpiteita/keinoja. Tarkoituksena on
kannustaa viranhaltijoita tarkastelemaan kestévén lilkenteen kokonaiskuvaa seka tukea kuntia
tekeméén tietoonperustuvia paatoksié liikenteen kehittamiseksi.

Kyselyssa selvitetdan

- tehtdvidsi kunnassa viranhaltijana

- ndkemyksidsi kunnan strategiasta ja politiikasta, jotka ohjaavat liikenteen suuntauksia

- kunnan mahdollisuuksista ja haasteista liittyen kestévaan liikenteeseen

Vastaamiseen kuluu keskimaarin 15 minuuttia. Kiitos kdyttdmastasi ajasta.

Kyselyyn vastataan nimettdomasti. Vastauksia kisitelldan taysin luottamuksellisesti, henkil6d
tunnistamattomassa muodossa. Analysoidusta aineistosta tuotetusta yhteenvedosta ei voi tunnistaa
yksittdista vastaajaa.

Jotta vastaajan anonymiteetti turvataan, pienempien kuntien vastauksista tuotetaan yhteinen

yhteenveto kuntakohtaisen sijasta.

Kyselyyn liittyvét yhteydenotot:
Annukka Heinonen
annukka.heinonen@lab.fi

Kysely on osa KELPO-hankkeessa (Kestavén liikkumisen pilotit Paijat-Hameessé) tehtdvaa selvitystydtd. Hankkeen
tarkoituksena on selvittda merkittavimpid kuntatason toimenpiteita kestavan liikenteen edistdmiseksi, sekd tuottaa
tfetoa kunnan paétoksenteon tueksi.

Voit lukea lisda hankkeen verkkosivuilta: linkki hankkeen sivuille

Mikali et halua endd sahképostia KELPO-hankkeesta, ldhetd viesti: annukka.heinonen@lab.fi



KELPO

Kestavan liikenteen pilotit
Paijat-Hameessa

Kysely on osa KELPO-hankkeessa (Kestévin liikkumisen pilotit Péijat-Himeessé) tehtévéd selvitystyoita.
Hankkeen tarkoituksena on selvittdd merkittdvimpia kuntatason toimenpiteita kestavan liikenteenn edistamiseksi,
sekd tuottaa tietoa kunnan paatoksenteon tueksi.

Voit lukea lisdd hankkeen verkkosivuilta: linkki hankkeen sivuille

Mikali et halua endé sahkdpostia KELPO-hankkeesta, ldheta viesti: annukka.heinonen@|ab.fi

1. Tutustu tietosuojailmoitukseen.

linkki tietosuojailmoitukseen
*

Olen tutustunut tietosuojailmoitukseen.

] kylia

Annan oikeuden tietojen kerddmiseen ja kédsittelyyn.

[ kyna

Voit valita 2 ja 2 vaihtoehdon vililta
Valitut vaihtoehdot: 0

2. Kunta, jonka viranhaltijana toimit *
Valitse kunta, jonka viranhaltijana vastaat kyselyyn

QO Lahti

(O Hollola, Heinola tai Orimattila
QO Asikkala, litti tai Karksla

(O Sysma, Padasjoki tai Hartola

3. Mika naista kuvaa parhaiten tyotehtaviasi?

[] suunnittelu
[[] Rakentaminen
[] Joukkoliikenne
[J] Kunnossapito



(Kuva: Davis Sanchez, Pexels 2018)

Liikenne ja liikkkumisen ohjaus kunnassa

Tassa osiossa selvitetdan, millaista yhteistyota kunta tekee ja millaisella nakokulmalla liilkkumista
ohjataan poliittisen pdatoksenteon kautta.

4. Millaisten tahojen kanssa kunta tekee yhteisty6ta liikenteen edistamiseen
liittyen? *

[] 1. Alueen muut kunnat
[] 2. Paijat-Hameen liitto

[] 3. Hameen ELY-keskus
[] 4. Uudenmaan ELY-keskus
[] 5. Traficom

[] e. vaylavirasto

[] 7. Liikenneturva

[] 8. LAB tai LUT

|:| 9. Alueen liikenteen kehittdmisryhmat esim. joukkoliikenneryhma

[] 10. Joku muu, Mika?

[] 11. Ei mikaan naista

Onko yhteistyd sujuvaa?




5. Mita mielta olet seuraavista? *

Kestavdlla lilkenteelld tarkoitetaan kévelya, pyoraily, joukkoliikennettd sekd yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja ja kaupunkipydria

Kunnan strategiset linjaukset ohjaavat
kunnan poliittisia paatoksia

Liikennetta koskevilla linjauksilla
tuetaan kunnan elinvoimaisuutta

Kunnan strategia tukee kestavaa
liikennetta

Kunnassa ldytyy poliittista motivaatiota
kestavan liikenteen edistamiseksi

Kunnan liikennejarjestelma on toimiva

Kunnalla on térkeé rooli kuntalaisten
kulkutapojen ohjaamisessa

Vuoropuhelua eri sidosryhmien valilla
on riittavasti

Paatoksentekijat, toimialat, yritykset,
asukkaat tai yhdistykset osallistuvat
vuoropuheluun

Kunta on aktiivisesti mukana
alueellisessa kehittamisessa

Valtion rahoituksen rooli on merkittava
likennejarjestelmatydssa

1.
Taysin
eri
mielta

O

O o O O O OO O O

2.
Melko
eri
mieltd

O

O o O O O OO O O

3.Ei
samaa
eika eri
mielta

O

O O O O O OO O O

4. Melko 5. Taysin

samaa
mielta

O

O O O O O OO0 O O

samaa
mielta

O

o o O O O OO O O

En
osaa
sanoa

O

O O O O O OO O O



(Kuva: Hannah Busing, Unsplash 2020)

6. Miten seuraavat vaittamat kuvaavat kunnan paatéksentekoa *

Yhteistyd kuntap&aattajien kanssa on
sujuvaa

Kuntapaattajat toimivat yhteistydssa
keskenaan

Yhteistyd kuntaorganisaation sisalla on

sujuvaa

Kunnassa on mahdollista muuttaa
valittuja (liikenteen) strategisia
linjauksia

Asukkaita osallistetaan
suunnitteluvaiheessa

Asukkaita kuullaan
paatoksentekovaiheessa

Kestévan liikenteen toimia halutaan
aidosti edistda

Liikennepolitiikka on politisoitunutta
kunnassa

Kunnalla on kéytossaan tarpeeksi
tyokaluja liikenteen toimenpiteiden
pdastévahennysten arvioimiseen

Taydennd vastausta halutessasi.

T

Taysin

ern

mieltad

O

QO 1O|0|0 |0 O Q|0

2

Melko

eri

mielta

O

1|00 O QO

3.Ei
samaa
eiké eri
mieltd

O

O |0/ 0]0|0| O |[O]|O

O

Q|G| Q|0 & | Q|a

4. Melko 5. Taysin
samaa
mieltéd

samaa
mieltd

O

O 10|00 |0| O |[O|CQ

En

Osaa
sanoa

O

O (OOl |@| O Q|0



7. Kuinka tarkeina arvioit kuntalaisten pitavan seuraavia kunnan kehittymisen
kannalta? *

Arvioi, miten tarkeind kunnan asukkaat pitdvan seuraavia seikkoja kunnan kehittymisen kannalta.

1. Ei 2. Ei 5. En
lainkaan kovin 3. 4, Erittéin osaa
tarkea tarked Neutraali Tarked tarkeda  sanoa

Henkildautoliikenteen vaylat
Teiden kunnossapito
Sahkéautojen latausinfra
Pitkdan matkan joukkoliikenne
Seudullinen joukkoliikenne
Kunnan sisdinen joukkoliikenne

Kulkureittien turvallisuus eri
kulkumuodoilla

Eri kulkumuotoja yhdistelevat
matkaketjut ja liityntapysakaointi

Kaupunkipyrat ja yhteiskayttoiset
sahkdpotkulaudat

Pyoriilyverkosto

OO0 O O O 000000
OO0 O O O 000000
OO O O O 000000
OO O O O 000000
OO O O O 000000
OO O O O 000000

Kavelyverkosto

8. Kuinka tarkeind itse pidat seuraavia kunnan kehittymisen kannalta? *

Pohdi, miten tarkeitd omasta mielestasi seuraavat seikat ovat kunnan kehittymisen kannalta.

1. Ei 2.Ei 5. En
lainkaan kovin 3. 4, Erittdin  osaa
tarkea tdarked Neutraali Térked tarked  sanoa

Henkildautoliikenteen vaylat

ON©)

Teiden kunnossapito
Sahkoautojen latausinfra
Pitkdn matkan joukkoliikenne
Seudullinen joukkoliikenne
Kunnan sisainen joukkoliikenne

Kulkureittien turvallisuus eri
kulkumuodoilla

Eri kulkumuotoja yhdistelevit
matkaketjut ja liityntdpysakadinti

Kaupunkipyorét ja yhteiskayttoiset
sahkdpotkulaudat

Pyorailyverkosto

OO O O O O0O0O0O0O0O0
OO O O O O0O0O0O0O0
OO O O O 0O0O0O0O0O0
OO O O O 0O0O0O0O0O0
OO O O O 0O0O0O0O0O0

OO0 O O O O0OO0O0

Kévelyverkosto

e




9. Millaisia perusteluja kuntapaattdjille esitetaan kestavan liikenteen
toimenpiteitd suunniteltaessa? *

Valitse enintdan 5 tarkeinta.

[:| Asukkaiden hyvinvoinnin ja terveyden parantaminen
[] sujuva arki asukkaille

[:l Toimiva ympéristd yrityksille

[] Elinvoimainen kunta, jossa on mahdollista kayttaa monipuolisesti liikkumismuotoja
[] Kunnan houkuttelevuus

[:l Kunnan strategian toteuttaminen

[] Mahdollistaa tiiviin kaupunkirakenteen

[[] paastsjen vahentaminen

[[] Tilaa autoilta ihmisille

[[] Resurssitehokkuuden kustannusvaikutukset

|:| limastonmuutoksen ehkaisy ja sopeutuminen

[] Muu, mika?

Voit valita 1 ja 5 vaihtoehdon vililta
Valitut vaihtoehdot: 0

Téydennd vastausta halutessasi.

10. Haluatko lisdtéa viela jotain lilkkkumisen ohjauksesta?




(Kuva: Minna Autio, Unsplash 2020)

Kestavan liikenteen nykytilanne

Toisen osion kysymykset liittyvat kunnan nykytilanteeseen seka kestévan liikenteen edistdmisen

edellytyksiin.

11. Mitd mielta olet seuraavista? *

Kavelyn ja pyorailyn edistéaminen on
térkeda

Joukkoliikenteen kehittdminen on
tarkeaa

Kéavely on tarkea kulkumuoto
palvelukeskittym&ssa/keskustassa

Joukkoliikenteelld on kunnassa
merkittava rooli

Kunnassa on tarpeeksi osaamista
kestavan liikenteen kehittamiseen

Kunnassa on hyvit edellytykset
kehittda kestavaa liikkennettad

Kunnassa on tunnistettu digitalisaation
hyédyntéamisen mahdollisuudet
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12. Miten arvioit seuraavien vaikuttavan kavelyn ja pyorailyn lisddmiseksi
kunnassa? *

Pohdi, vaikuttavatko seuraavat seikat siihen, ettd kunnassa voidaan lisata kavelyn ja pyoréilyn
kulkutapaosuuksia.

1. Ei 3. 5. Hyvin En
lainkaan 2. Hieman Kohtalaisesti 4. Paljon paljon  osaa
vaikutusta vaikutusta vaikutusta vaikutusta vaikutusta sanoa

Maastonmuodot ja vesistot O O O O O O

Kunnan sijainti suhteessa
palvelukeskittymiin (esim.
maakuntakeskus)

Keskusta-alueen kaveltavyys

Nykyinen jalkakédytava- ja
pyoratieverkosto

Nykyinen joukkoliikenteen
tarjonta ja saavutettavuus

Liikenneturvallisuustilanne

OO0 O O O O
OO0 O O O O
OO0 O O O O
OO0 O O O O
OO0 O O O O
OO0 O O O O

Ymparivuotinen kunnossapito

13. Miten arvioit seuraavien vaikuttavan kunnan kavelyn ja pyoréilyn
kehittamiseen? *

Pohdi, vaikuttavatko seuraavat seikat kunnan kadvelyn ja py6railyn kehittamiseen.

1. Ei 3. 5. Hyvin En
lainkaan 2. Hieman Kohtalaisesti 4. Paljon paljon  osaa
vaikutusta vaikutusta vaikutusta vaikutusta vaikutusta sanoa

Asukasmaara
Vaestdrakenne

Yhdyskuntarakenteen
hajautuminen ja palveluiden
keskittyminen

Kaupungistuminen
Kunnan taloudellinen tilanne
Tybpaikkojen méara

Kunnan osallistuminen
seudulliseen toimintaan

O OO0 O OO0
O 000 O OO0
O 000 O 0O
O 000 O OO0
O OO0 O 0O
O OO0 O 0O



14. Miten tarkeana nadet seuraavien edistdmisen kunnassa? *

Pohdi, miten tarke&a néiden edistdminen ja priorisointi kunnassa on.

1.Ei 2.Ei 5. En
lainkaan kovin 3. 4, Erittdin  osaa
tarked tarked Neutraali Tarked tarked  sanoa

Aktiiviset koulu/opiskelumatkat (kévely O O O O O O

& pyoraly)

Koulu/opiskelumatkat
joukkoliikenteelld

Aktiivinen tydmatkaliikkuminen
(kévely & pyoraily

Tyomatkaliikkkuminen joukkoliikenteella
Liityntapysakointi

Sahkdisen liikenteen mahdollisuuksien
edistdminen

Logistiikan (ml. raskaan liikenteen)
latausinfra

OO O 00 O O
OO O 00 O O
OO O 00 O O
OO O 00 O O
OO O 00 O O
OO O 00 O O

Logistiikkatoimijoiden taukopaikat

15. Miten seuraavat logistiikkaan liittyvéat seikat vastaavat nakemyksiasi
kunnan nykyhetkesta? *

1. 2. 3.Ei
Taysin  Melko samaa 4. Melko 5. Tdysin En
eri eri eikd eri samaa samaa o0saa

mieltd  mieltd mieltd mieltad mieltd  sanoa

Kunnassa on kattava noutoverkosto
O O O O O O

henkiloasiakkaan pakettiostoksille

Asukkaiden tavaralogistiikkaan liittyvat
tarpeet ovat lisddntyneet

Kesédasukkaiden tavaralogistiikkaan
liittyvét tarpeet ovat lisdéntyneet

Sahkoautolatausverkostoa tulee
kehittda

Raskaan liikenteen latausinfraa tulee
kehittda

Raskaan liikenteen latauspaikkoja ja
taukopaikkoja tulee yhteensovittaa

O O O O O
O O O O O
O O O O O
O O O O O
O O O O O
O O O O O




Kestavan liikenteen kehittamisen kysely Paijat-Hameen kunnille

@ Pakolliset kysymykset merkitty tdhdelld (*)

(Patrick Perkins, Unsplash 2017)

Kehittamistarpeet

Viimeinen osio kdsittelee jo tehtyjd toimia ja kokeiluja seka niistd kertyneitd kokemuksia.

16. Onko kunnassa tehty jotain seuraavista toimista kestavan liikenteen
edistamiseksi?

[] Sahkaisen liikenteen edistaminen esim. latausinfran kehittaminen
[] Nopeusrajoitukset

D Koulumatkasuunnitelma tai ohjeistus

D Viestintd ja neuvonta

[ ] Omistajaohjaus esim. kunnan tytaryhtidissa

[ ] Kunnan lainauskulkupelit (py6rat ym.)

[_] Kaupunkipyéraverkosto

[] Liityntapysakainti

[] Jokin muu. Mika? |

Onko toimia tehty itsendisesti vai yhteistydssa hankkeen, alueellisen tai kansallisen toimijan kanssa?

| |




17. Millaisia kdaytannon kokemuksia kunnalla on kdyttévoimaan ja
kulkutapamuutokseen kannustavista kokeiluista?

Voit kertoa onnistumisista ja tunnistetuista haasteista.

18. Miten paljon seuraavat vaikuttavat kunnan kestavan liikenteen
edistamiseen? *

1.Ei 3. 5. Hyvin En
lainkaan 2. Hieman Kohtalaisesti 4. Paljon paljon o0saa
vaikutusta vaikutusta vaikutusta vaikutusta vaikutusta sanoa

Asukkaiden asenteet

Viranhaltijoiden asenteet

asenteet

Poliittiset valtasuhteet
Kunnan talousarvio
Lainsaadanto
Valtakunnallinen véylakehitys

Valtion rahoitus

ONONONONONCOINONIONG,
ONONONONONOINONIONG,
OO0OO0OO0OO0OO O OO
ONONONONONOINONIONG,
ONONONONONORNONIONG,
OO0OO0OO0OO0OO O OO

Muu ulkopuolinen rahoitus




19. Miten merkittavid seuraavat ohjaavat toimet ovat vahentamaan

yksityisautoilua? *

Millainen ndkemys sinulla on seuraavista toimista yksityisautoilun vahentamiseksi.

Maksulliset parkkipaikat

Pysakdinnin keskittdminen
pysakointilaitoksiin
Liityntdpysakdinti
Kadunvarsipysédkdintipaikkojen

vdhentdminen taajama-alueella

Taajamien ajonopeuksien
alentaminen nopeusrajoituksilla

Haja-asutusalueen
ajonopeuksien alentaminen
nopeusrajoituksilla

Joukkoliikenteen lippujen
hinnoittelu

1. Ei
lainkaan 2. Hieman Kohtalaisesti
vaikutusta vaikutusta

O

0| © OO0 |00

O

Q| © | Q|Q OO0

3.

vaikutusta

O

| © | O|0 |00

4. Paljon

5. Hyvin
paljon

En
0saa

vaikutusta vaikutusta sanoa

O

O| © | |0 OO0

O

O O | O|0 |00

O

O O | O|0 |00

20. Mitka ovat mielestasi kunnan keskeisimmat vaikuttamismahdollisuudet
kestavan liikenteen suhteen? *

Valitse 3 tarkeinta

[] Kavelykeskustan kehittdminen

D Pydratieverkoston laajentaminen/parantaminen

|:| Kavelyverkoston laajentaminen/parantaminen
|:] Joukkoliikenteen saavutettavuuden parantaminen
|:| Seudullisen joukkoliikenteen kehittdminen

|:| Kaupunkipydraverkoston laajentaminen seudulliseksi jarjestelmaksi

[] Yksityisautoilun vahentaminen keskusta-alueella

[ ] Pysaksintimaksujen korottaminen

[] Pysakainnin keskittaminen pysakaintilaitoksiin

|:| Nopeusrajoitukset
(] Ei mikaan naista
[] Joku muu. Mika?

Voit valita 1 ja 3 vaihtoehdon valilta
Valitut vaihtoehdot: 0

Perustele halutessasi.




21. Millaisten toimenpiteiden paastovahennyspotentiaalista kunnassa
tarvitaan lisatietoa?

Millaisten toimenpiteiden paastévahennyspotentiaalia kunnassa haluttaisiin selvittaa?

[] Nopeusrajoitusten alentaminen

[] Kavelyalueet (esim. ajoliikenteelta suljettu kavelykatu)

|:| Liityntapysakointi

[[] Joukkoliikenteen kehittaminen

|:| Kestévat koulu- ja opiskelumatkat

[] Kestava tavaralogistiikka

|:| Pysakginnin keskittdminen

[[] Yhteiskayttopyorien kdyttoonotto tai toimialueen laajentaminen

[] Joku muu. Mika? | |

[[] Kayttévoimamuutoksen edistaminen (esim. latausinfran kehittaminen)
[] Kestava tydmatkaliikkuminen

|:| Pyorailyolosuhteiden kehittdminen

Tarkenna vastausta halutessasi.

22. Haluatko lisédta vield jotain kehittdmistarpeista?

‘ Edellinen H Lahets |




BN Toimenpide-ehdotukset

TEEMA

1) Sahkoisen liikenteen edistaminen

2) Yksityisautoilun ja sen paastdjen vahentaminen
3) Joukko-/ kevyenliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen

SAHKOISEN LIIKENTEEN MAHDOLLISUUKSIEN KEHITTAMINEN

Latausinfra
* Potentiaalisten alueiden seka latausinfran katvealueiden sel-
vittaminen

+ Latauspisteiden tehojen seka kayttajien tarpeiden selvittami-
nen

* Suurtehoisten latauspisteiden lisaaminen

* Useamman kayttajan samanaikainen lataaminen laskee la-
tauspisteella saatavia tehoja. Haaste erityisesti alueilla, joissa
latauspaikat ovat harvassa

o Liityntapysakoinnin huomiointi

* Vastuutahojen selvittaminen

* Kuntien ja valtion tuen vahvistaminen, silla markkinalahtoi-
syys ei riita

» Kansalaisten/ asukkaiden rooli




TEEMA

1) Sahkoisen liikenteen edistaminen

2) Yksityisautoilun ja sen paastdjen vahentaminen
3) Joukko-/ kevyenliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen

VIIHTYISYYDEN PARANTAMINEN

Kavelyn ja pyorailyn
potentiaalisten vayli-
en tunnistaminen

Liityntapysakointi eri
kulkumuotojen yhdis-
tamiseen

+ Kavelyn ja pyorailyn edellytyksien parantaminen
* Aito vaihtoehto, ei pelkastaan mahdollista
* Huomioitava olosuhteet myds talvella, pimealla

* Erityinen huomio palvelukeskittymien kavelyn ja pyorailyn
edellytyksiin

* Liikennemuotojen integrointi ja solmupisteiden kehittaminen

* Liityntapysakoinnin palvelutason nostaminen kestavan lii-
kenteen nakdkulmasta

« Pidemmasta matkasta osan kulkeminen kestavilla kulku-
muodoilla

* Kannustaa yhdistelemaan erilaisia kulkumuotoja, joista aina-
kin osa on kestavia




TEEMA

2) Yksityisautoilun ja sen paastdjen vahentaminen

3) Joukko-/ kevyenliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen

LIIKENNETURVALLISUUS

Koulujen ymparistot
ja koulumatkareitit
seka saattoliikenne

Risteysalueiden tur-
vallisuus, ajovaylien
kaventaminen

Hidasteet, taaja-
ma-alueen nopeuk-
sien alentaminen

Eri kulkumuotojen
kohtauspaikat ja vaa-
rallisten risteyksien
tunnistaminen

« Kavelijat ja pyorailijat ovat liikenteen haavoittuvimmat kaytta-
jat

» Koulu/opiskelumatkojen turvallisuuden parantaminen vai-
kuttaa myds muiden liikkujien turvallisuuteen

* Kannustaa kestavien kulkumuotojen kayttoon

* Huomioi esteettdmyyden ja ikaantyvien liikkumistarpeiden
nakékulmat

+ Lasten ja nuorten omaksumat asenteet liikkumista kohtaan

* Vakiinnuttaminen kestaviin kulkumuotoihin (asennekasva-
tus)

* Tulevaisuuden tydmatkaliikkujia

* Reilu neljannes suomalaisten matkoista liittyy tyohon, kou-
lunkayntiin tai opiskeluun (2016)




TEEMA

1) Sahkoisen liikenteen edistaminen

2) Yksityisautoilun ja sen paastdjen vahentaminen
3) Joukko-/ kevyenliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen

JOUKKOLIIKENNE JA KAUPUNKIPYORAT

Saavutettavuuden
parannukset

Kulkumuotojen kirjo
ja yhteiskayttoisten
kulkumuotojen kayt-
tdéalueen laajentami-
nen

Liityntapysakadinti eri
kulkumuotojen yhdis-
tamiseen

Potentiaalisten alueiden tunnistaminen
Mahdollisuus siirtya autoilusta joukkoliikenteen kayttajaksi

» Reitistdn/aikataulujen kehittdminen, jotka aidosti mahdollis-
tavat kulkutapamuutoksen

* Huomioi ikaantyvien liilkkumistarpeet ja esteettomyyden

Yhteiskayttoiset mahdollistavat omilla aikatauluilla ja reittiva-
linnoilla kulkemisen

Kulkumuotojen vaihtamisen tarve ja liityntapysakointimahdol-
lisuudet keskusta-alueen ulkopuolella (ml. yhteiskayttdéautot)

Liikennemuotojen integrointi ja solmupisteiden kehittaminen

* Liityntapysakoinnin palvelutason nostaminen kestavan lii-
kenteen nakdkulmasta, esim. pikalatureilla

* Yhteiskayttoiset sahkdautot myods keskusta-alueen ulkopuo-
lella




KUNTATOIMENPITEET

LAAJAT TOTEUTUKSET

BNEYA Kuntatoimenpiteet

Pyorailyn ja kavelyn

Henkiléautoliikenne
Tavaralogistiikka
Joukkoliikenteen
edistdminen
Tiedotus /kampan-
jat/kilpailut

kehittaminen
Vaikuttavuuden

arviointi

ERITYISTA

Tampere

Kestava kaupunkisuun-
nittelu,

kestavan liikkumisen

Linkki Hiilineut-
raali Tampere
2030 -tiekarttaan:
Hiilineutraali Tam-

Selkeat mittarit
ja kustannus-
vaikutukset
Toimia kuudes-
sa eri kategori-
assa

edellytykset pere 2030
Oulu Linkki Oulun

Kestavan kaupunkiliik-
kumisen suunnitelma,
SUMP

SUMP-ohjelmaan:
Qulun SUMP 2021

Vaikutuksista
arvioita, toi-
menpiteiden
kustannuksista
suuruusluok-
ka-arvio

Kuopio

Kuopion kaupunkiseu-
dun joukkoliikenneoh-
jelma

Linkki Kuopion
kaupunkiseudun
joukkoliikenneoh-
jelmaan: Kuopion
kaupunkiseudun
joukkoliikenneoh-

jelma



https://www.tampere.fi/luonto-ja-ymparisto/ilmastotyo-tampereella/hiilineutraali-tampere-2030
https://www.tampere.fi/luonto-ja-ymparisto/ilmastotyo-tampereella/hiilineutraali-tampere-2030
https://www.wsp.com/fi-fi/projects/oulun-kestavan-kaupunkiliikkumisen-suunnitelma-sump
https://www.kuopio.fi/uploads/2023/03/kuopion-kaupunkiseudun-joukkoliikenneohjelma-2030.pdf
https://www.kuopio.fi/uploads/2023/03/kuopion-kaupunkiseudun-joukkoliikenneohjelma-2030.pdf
https://www.kuopio.fi/uploads/2023/03/kuopion-kaupunkiseudun-joukkoliikenneohjelma-2030.pdf
https://www.kuopio.fi/uploads/2023/03/kuopion-kaupunkiseudun-joukkoliikenneohjelma-2030.pdf
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LAAJAT TOTEUTUKSET
Joensuu Linkki kestavan Kylla | Vertailtu vaihto-
Joensuun kestavan liik- | liikkkumisen ja ehtojen kustan-
kumisen ja JOJO- jouk- |JOJO- joukkolii- nuksia
kolilkenteen kenteen
kehittamisohjelma kehittamisohjel-
2025 Mmaan: Joensuun
kestavan liikkumi-
sen ja JOJO -jouk-
koliikenteen kehit-
tamisohjelma
Lappeenranta Linkki Lappeen- Kylla
14 erilaista liikentee- rannan Kestavyys-

seen linkittyvaa tekoa vahtiin: Kestavyys-
vahti: Liikenteen

toimenpiteet



https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Joensuu_loppuraportti_2019.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Joensuu_loppuraportti_2019.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Joensuu_loppuraportti_2019.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Joensuu_loppuraportti_2019.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Joensuu_loppuraportti_2019.pdf
https://kestavyysvahti.lappeenranta.fi/ilmasto/teemat/8-liikenne
https://kestavyysvahti.lappeenranta.fi/ilmasto/teemat/8-liikenne
https://kestavyysvahti.lappeenranta.fi/ilmasto/teemat/8-liikenne

KUNTATOIMENPITEET

LAAJAT TOTEUTUKSET

Lahde

Henkiléautoliikenne

Vaasa

Kestavan lilkkkumisen
ohjelma kaupungin
strategiaan ja ohjelmiin

Linkki Vaasan
kestavan liikku-
misen ohjelmaan:
Vaasan kestavan
liikkumisen ohjel-
ma

Linkki Vaasan kes-
tavan liikkumisen
raporttiin: Arvot ja
asenteet kestavan
liikkumisen edis-
tamisessa

Linkki Vaasan liik-
kumisen tunnus-
lukuihin:

Liikkumisen tun-

nuslukuja

ERITYISTA

Pyorailyn ja kavelyn

edistidminen
Tiedotus /kampan-

Tavaralogistiikka
jat/kilpailut

Joukkoliikenteen

kehittaminen
Vaikuttavuuden

arviointi

Tietoa tuup-
pauksen tueksi



https://www.vaasa.fi/uploads/2020/08/8a2f5cd4-vaasan-kestavan-liikkumisen-ohjelma-2019.pdf
https://www.vaasa.fi/uploads/2020/08/8a2f5cd4-vaasan-kestavan-liikkumisen-ohjelma-2019.pdf
https://www.vaasa.fi/uploads/2020/08/8a2f5cd4-vaasan-kestavan-liikkumisen-ohjelma-2019.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/LO2023_Vaasa_Arvot%20kestavan%20liikkumisen%20edistamisessa_raportti.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/LO2023_Vaasa_Arvot%20kestavan%20liikkumisen%20edistamisessa_raportti.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/LO2023_Vaasa_Arvot%20kestavan%20liikkumisen%20edistamisessa_raportti.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/LO2023_Vaasa_Arvot%20kestavan%20liikkumisen%20edistamisessa_raportti.pdf
https://www.vaasa.fi/uploads/2019/09/7648fd35-vaasa-liikkumisen-tunnuslukuja_fi.pdf
https://www.vaasa.fi/uploads/2019/09/7648fd35-vaasa-liikkumisen-tunnuslukuja_fi.pdf

KUNTATOIMENPITEET Lahde ERITYISTA

Pyorailyn ja kavelyn

edistdminen
Tiedotus /kampan-

Henkiléautoliikenne
Tavaralogistiikka
jat/kilpailut

Joukkoliikenteen

kehittaminen
Vaikuttavuuden

arviointi

LAAJAT TOTEUTUKSET

Raisio Linkki Raision Kylla
Kavelyn ja pyoralilken- | kavelyn ja pyorai-
teen edistamisohjelma | lyliikenteen edis-
tamisohjelmaan:
Kavelyn ja pyora-
liikenteen edista-

misohjelma

Pietarsaari Linkki Pietar- Kylla
Liikennesuunnitelma saaren liikenne-
suunnitelmaan:
Pietarsaaren
liikennesuunnitel-

ma

Liikennepolitiik-
ka ja strateginen
tilannekuva



https://raisio.fi/sites/default/files/media/file/K%C3%A4velyn%20ja%20py%C3%B6r%C3%A4liikenteen%20edist%C3%A4misohjelma%20liitteineen.pdf
https://raisio.fi/sites/default/files/media/file/K%C3%A4velyn%20ja%20py%C3%B6r%C3%A4liikenteen%20edist%C3%A4misohjelma%20liitteineen.pdf
https://raisio.fi/sites/default/files/media/file/K%C3%A4velyn%20ja%20py%C3%B6r%C3%A4liikenteen%20edist%C3%A4misohjelma%20liitteineen.pdf
https://jakobstad.fi/wp-content/uploads/2024/01/Pietarsaaren_liikennejarjestelmasuunnitelman_a3_PRINT.pdf
https://jakobstad.fi/wp-content/uploads/2024/01/Pietarsaaren_liikennejarjestelmasuunnitelman_a3_PRINT.pdf
https://jakobstad.fi/wp-content/uploads/2024/01/Pietarsaaren_liikennejarjestelmasuunnitelman_a3_PRINT.pdf
https://vaylat-liikenne.fi/wp-content/uploads/2023/03/VL-julkaisu-2023_kaikki-002.pdf
https://vaylat-liikenne.fi/wp-content/uploads/2023/03/VL-julkaisu-2023_kaikki-002.pdf
https://vaylat-liikenne.fi/wp-content/uploads/2023/03/VL-julkaisu-2023_kaikki-002.pdf

KUNTATOIMENPITEET

Lahde

YKSITTAISET TOTEUTUKSET

Pyérailyn ja kavelyn

Henkiléautoliikenne
Tavaralogistiikka
edistaminen
Tiedotus /kampan-
jat/kilpailut

Joukkoliikenteen
kehittaminen

Vaikuttavuuden

arviointi

ERITYISTA

Espoo
Joukkoliikenteen
asiointilippu

Linkki Kestavan
lilkenteen ratkai-
sujen kortteihin:
Valonia: Kestavan
liikenteen ratkai-

suja

Kylla

Tampere
Liikenteen rauhoittami-
nen

Linkki Tampereen
lilkenteen rauhoit-
tamiseen: Liiken-
teen rauhoittami-
nen

Linkki Tampereen
rauhallisen liiken-
teen naapurus-

toon: Rauhallisen
lilkenteen naapu-
rusto

Kylla



https://www.valonia.fi/wp-content/uploads/2020/12/Ratkaisupaletti-kaikki-kortit.pdf?_gl=1*oqemfe*_ga*MTY4MzAzOTAxMi4xNzEyMjMzMDM5*_ga_D20CDXMFNV*MTcxMjIzMzAzOS4xLjEuMTcxMjIzMzA2My4wLjAuMA.
https://www.valonia.fi/wp-content/uploads/2020/12/Ratkaisupaletti-kaikki-kortit.pdf?_gl=1*oqemfe*_ga*MTY4MzAzOTAxMi4xNzEyMjMzMDM5*_ga_D20CDXMFNV*MTcxMjIzMzAzOS4xLjEuMTcxMjIzMzA2My4wLjAuMA.
https://www.valonia.fi/wp-content/uploads/2020/12/Ratkaisupaletti-kaikki-kortit.pdf?_gl=1*oqemfe*_ga*MTY4MzAzOTAxMi4xNzEyMjMzMDM5*_ga_D20CDXMFNV*MTcxMjIzMzAzOS4xLjEuMTcxMjIzMzA2My4wLjAuMA.
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/liikenneturvallisuus/liikenteen-rauhoittaminen
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/liikenneturvallisuus/liikenteen-rauhoittaminen
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/liikenneturvallisuus/liikenteen-rauhoittaminen
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-01/rauhallisen_liikenteen_naapurusto_-raportti.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-01/rauhallisen_liikenteen_naapurusto_-raportti.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-01/rauhallisen_liikenteen_naapurusto_-raportti.pdf

KUNTATOIMENPITEET Lahde

YKSITTAISET TOTEUTUKSET

Pyorailyn ja kavelyn

Henkiléautoliikenne
Tavaralogistiikka
edistaminen
Tiedotus /kampan-
jat/kilpailut

Joukkoliikenteen
kehittaminen

Vaikuttavuuden

arviointi

ERITYISTA

Turku
Sujuvasti sahkolla

Linkki Turun sah-
koisten liikkumis-
valineiden kokei-
luun: Sahkoiset

liikkumisvalineet
Turun kaupungin

tyontekijdiden
kaytossa

Kylla

Kokemuksia
erilaisista sah-
kdkulkupeleista

Mikkeli

Maksuton bussilippu

koululaisille

Linkki Mikkelin
maksuttoman
Jjoukkoliikenne-
lipun kokeiluun:
Maksuton jouk-
koliikennelippu
koululaisille

Kylla



https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/sahkoisen_kokeilun_raportti_4.11_final.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/sahkoisen_kokeilun_raportti_4.11_final.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/sahkoisen_kokeilun_raportti_4.11_final.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/sahkoisen_kokeilun_raportti_4.11_final.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/sahkoisen_kokeilun_raportti_4.11_final.pdf
https://kestavyysloikka.ymparisto.fi/maksuton-joukkoliikenne-kannustaa-itsenaiseen-kulkemiseen/
https://kestavyysloikka.ymparisto.fi/maksuton-joukkoliikenne-kannustaa-itsenaiseen-kulkemiseen/
https://kestavyysloikka.ymparisto.fi/maksuton-joukkoliikenne-kannustaa-itsenaiseen-kulkemiseen/

KUNTATOIMENPITEET Lahde ERITYISTA

Pyorailyn ja kavelyn

edistdminen
Tiedotus /kampan-

Henkiléautoliikenne
Tavaralogistiikka
jat/kilpailut

Joukkoliikenteen

kehittaminen
Vaikuttavuuden

arviointi

YKSITTAISET TOTEUTUKSET

Imatra Linkki Imatran Kylla
Yhteiskayttéauto yhteiskayttdau-
topalvelun koke-
muksiin: Imatran
yhteiskayttoauto-
palvelun lansee-
raus ja kokemuk-

set

Valonia: Kestavan
liikenteen ratkai-

Suj

Loviisa Linkki Kestavan Kylla
Harrastebussi lilkenteen ratkai-
sujen kortteihin:

Valonia: Kestavan

liikenteen ratkai-
suja



https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Imatra_loppuraportti_2019.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Imatra_loppuraportti_2019.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Imatra_loppuraportti_2019.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Imatra_loppuraportti_2019.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Imatra_loppuraportti_2019.pdf
https://www.valonia.fi/wp-content/uploads/2020/12/Ratkaisupaletti-kaikki-kortit.pdf?_gl=1*oqemfe*_ga*MTY4MzAzOTAxMi4xNzEyMjMzMDM5*_ga_D20CDXMFNV*MTcxMjIzMzAzOS4xLjEuMTcxMjIzMzA2My4wLjAuMA.
https://www.valonia.fi/wp-content/uploads/2020/12/Ratkaisupaletti-kaikki-kortit.pdf?_gl=1*oqemfe*_ga*MTY4MzAzOTAxMi4xNzEyMjMzMDM5*_ga_D20CDXMFNV*MTcxMjIzMzAzOS4xLjEuMTcxMjIzMzA2My4wLjAuMA.
https://www.valonia.fi/wp-content/uploads/2020/12/Ratkaisupaletti-kaikki-kortit.pdf?_gl=1*oqemfe*_ga*MTY4MzAzOTAxMi4xNzEyMjMzMDM5*_ga_D20CDXMFNV*MTcxMjIzMzAzOS4xLjEuMTcxMjIzMzA2My4wLjAuMA.
https://www.valonia.fi/wp-content/uploads/2020/12/Ratkaisupaletti-kaikki-kortit.pdf?_gl=1*oqemfe*_ga*MTY4MzAzOTAxMi4xNzEyMjMzMDM5*_ga_D20CDXMFNV*MTcxMjIzMzAzOS4xLjEuMTcxMjIzMzA2My4wLjAuMA.
https://www.valonia.fi/wp-content/uploads/2020/12/Ratkaisupaletti-kaikki-kortit.pdf?_gl=1*oqemfe*_ga*MTY4MzAzOTAxMi4xNzEyMjMzMDM5*_ga_D20CDXMFNV*MTcxMjIzMzAzOS4xLjEuMTcxMjIzMzA2My4wLjAuMA.
https://www.valonia.fi/wp-content/uploads/2020/12/Ratkaisupaletti-kaikki-kortit.pdf?_gl=1*oqemfe*_ga*MTY4MzAzOTAxMi4xNzEyMjMzMDM5*_ga_D20CDXMFNV*MTcxMjIzMzAzOS4xLjEuMTcxMjIzMzA2My4wLjAuMA.

KUNTATOIMENPITEET Lahde ERITYISTA

Pyorailyn ja kavelyn

edistaminen
Tiedotus /kampan-

Henkil6autoliikenne
Tavaralogistiikka
jat/kilpailut

Joukkoliikenteen
kehittaminen
Vaikuttavuuden

arviointi

YKSITTAISET TOTEUTUKSET

Kalajoki Linkki Kalajoen Ei
Sahkdautoilu paastovahene-

masta: Autoilun ja

matkailun lilken-

teen paastévahe-

nema
Kitee Linkki Kiteen tyo- Ei
Tydmatkaliikkumisella | matkaliikkumisen
hyvinvointia raporttiin: Tydmat-

kaliikkumisella
hyvinvointia, Kitee
2022

Linkki Traficomin
tyopaikkaliikku-
misen raporttiin:
Traficom: Tydpaik-
kojen kestavan
liikkumisen edis-
taminen



https://kestavyysloikka.ymparisto.fi/kalajoen-kaupunki-edistaa-omalta-osaltaan-autoilun-ja-matkailun-liikenteen-paastovahenemaa/
https://kestavyysloikka.ymparisto.fi/kalajoen-kaupunki-edistaa-omalta-osaltaan-autoilun-ja-matkailun-liikenteen-paastovahenemaa/
https://kestavyysloikka.ymparisto.fi/kalajoen-kaupunki-edistaa-omalta-osaltaan-autoilun-ja-matkailun-liikenteen-paastovahenemaa/
https://kestavyysloikka.ymparisto.fi/kalajoen-kaupunki-edistaa-omalta-osaltaan-autoilun-ja-matkailun-liikenteen-paastovahenemaa/
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/LO2022_Kitee_Ty%C3%B6matkaliikkumisella%20hyvinvointia_raportti.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/LO2022_Kitee_Ty%C3%B6matkaliikkumisella%20hyvinvointia_raportti.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/LO2022_Kitee_Ty%C3%B6matkaliikkumisella%20hyvinvointia_raportti.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/LO2022_Kitee_Ty%C3%B6matkaliikkumisella%20hyvinvointia_raportti.pdf
https://traficom.fi/sites/default/files/media/file/Ty%C3%B6paikkojen%20kest%C3%A4v%C3%A4n%20liikkumisen%20edist%C3%A4minen.pdf
https://traficom.fi/sites/default/files/media/file/Ty%C3%B6paikkojen%20kest%C3%A4v%C3%A4n%20liikkumisen%20edist%C3%A4minen.pdf
https://traficom.fi/sites/default/files/media/file/Ty%C3%B6paikkojen%20kest%C3%A4v%C3%A4n%20liikkumisen%20edist%C3%A4minen.pdf
https://traficom.fi/sites/default/files/media/file/Ty%C3%B6paikkojen%20kest%C3%A4v%C3%A4n%20liikkumisen%20edist%C3%A4minen.pdf

KUNTATOIMENPITEET Lahde ERITYISTA

Pyorailyn ja kavelyn

edistaminen
Tiedotus /kampan-

Henkiloéautoliikenne
Tavaralogistiikka
jat/kilpailut

Joukkoliikenteen

kehittaminen
Vaikuttavuuden

arviointi

YKSITTAISET TOTEUTUKSET

Hattula Linkki Ylen ar- Kylla
Kylatie tikkeliin vuoden
pyorailyteosta:

Vuoden pyorai-
lyteko -palkinto

Hattulaan

Linkki Sattulan
kylatien raporttiin:
Sattulan kylatie:
Raportti Uuden-
maan ELY-keskuk-
sen kylatiekokei-
lusta

Linkki Kestavan
liilkenteen ratkai-
sujen kortteihin:
Valonia: Kestavan
liikenteen ratkai-
suja



https://yle.fi/a/3-10691252
https://yle.fi/a/3-10691252
https://yle.fi/a/3-10691252
https://www.doria.fi/handle/10024/175605
https://www.doria.fi/handle/10024/175605
https://www.doria.fi/handle/10024/175605
https://www.doria.fi/handle/10024/175605
https://www.doria.fi/handle/10024/175605
https://www.valonia.fi/wp-content/uploads/2020/12/Ratkaisupaletti-kaikki-kortit.pdf?_gl=1*oqemfe*_ga*MTY4MzAzOTAxMi4xNzEyMjMzMDM5*_ga_D20CDXMFNV*MTcxMjIzMzAzOS4xLjEuMTcxMjIzMzA2My4wLjAuMA.
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KUNTATOIMENPITEET Lahde ERITYISTA

Pyérailyn ja kavelyn

edistdminen
Tiedotus /kampan-

Henkiléautoliikenne
Tavaralogistiikka
jat/kilpailut

Joukkoliikenteen
kehittaminen
Vaikuttavuuden

arviointi

YKSITTAISET TOTEUTUKSET

Utajarvi Linkki Utajarven Kylla
Sahkoautoilu sahkoautoilun
kehittamisesta:
Sahkoautoilumah-
dollisuuksia kehi-
tetdan Utajarvelld

Linkki Oulun
ammattikorkea-
koulun kirjoituk-
seen sahkodauton
kustannus- ja
paastolaskelmista:
OAMK: Sahkoau-
ton kustannus- ja

paastolaskelmat
seka laajeneva la-

tauspisteverkosto
tukevat ilmasto-
viisaan liikenteen
kehittamista
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https://vanha.oamk.fi/oamkjournal/2021/sahkoauton-kustannus-ja-paastolaskelmat-seka-laajeneva-latauspisteverkosto-tukevat-ilmastoviisaan-liikenteen-kehittamista/
https://vanha.oamk.fi/oamkjournal/2021/sahkoauton-kustannus-ja-paastolaskelmat-seka-laajeneva-latauspisteverkosto-tukevat-ilmastoviisaan-liikenteen-kehittamista/
https://vanha.oamk.fi/oamkjournal/2021/sahkoauton-kustannus-ja-paastolaskelmat-seka-laajeneva-latauspisteverkosto-tukevat-ilmastoviisaan-liikenteen-kehittamista/
https://vanha.oamk.fi/oamkjournal/2021/sahkoauton-kustannus-ja-paastolaskelmat-seka-laajeneva-latauspisteverkosto-tukevat-ilmastoviisaan-liikenteen-kehittamista/
https://vanha.oamk.fi/oamkjournal/2021/sahkoauton-kustannus-ja-paastolaskelmat-seka-laajeneva-latauspisteverkosto-tukevat-ilmastoviisaan-liikenteen-kehittamista/
https://vanha.oamk.fi/oamkjournal/2021/sahkoauton-kustannus-ja-paastolaskelmat-seka-laajeneva-latauspisteverkosto-tukevat-ilmastoviisaan-liikenteen-kehittamista/

KUNTATOIMENPITEET Lahde ERITYISTA

Pyorailyn ja kavelyn

edistaminen
Tiedotus /kampan-

Henkiléautoliikenne
Tavaralogistiikka
jat/kilpailut

Joukkoliikenteen
kehittaminen
Vaikuttavuuden

arviointi

USEITA ALUEITA TAI TOTEUTUKSIA

MONTA ALUETTA Linkki uutistiedot- Kylla
Etela-Savo, Ita-Uusi- teeseen kolmen
maa, Pirkanmaa alueen lilkkumis-

kokeiluista: Sitra:
Kolmen alueen
uudet liikkumisko-
keilut

Linkki julkisten ja
yksityisten liikku-
mispalveluiden
hankkeeseen: Sitra:
Julkiset ja yksityi-
set liikkumispalve-
lut samalle tarjotti-
melle

Linkki ALPIO-hank-
keen sivuille: AL-
PlO-hanke: Julkiset
ja yksityiset kyydit
samalle tarjotti-
melle
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https://www.sttinfo.fi/tiedote/68787842/kolmen-alueen-uudet-liikkumiskokeilut-valjastavat-julkiset-kyydit-tehokkaampaan-kayttoon?publisherId=1898
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https://www.sitra.fi/hankkeet/julkiset-ja-yksityiset-liikkumispalvelut-samalle-tarjottimelle/
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https://www.sitra.fi/hankkeet/julkiset-ja-yksityiset-liikkumispalvelut-samalle-tarjottimelle/
https://projectsites.vtt.fi/sites/maasdigiboksi/files/MaasDigiboksi_Casekortti_ALPIO_hankekuvaus.pdf
https://projectsites.vtt.fi/sites/maasdigiboksi/files/MaasDigiboksi_Casekortti_ALPIO_hankekuvaus.pdf
https://projectsites.vtt.fi/sites/maasdigiboksi/files/MaasDigiboksi_Casekortti_ALPIO_hankekuvaus.pdf
https://projectsites.vtt.fi/sites/maasdigiboksi/files/MaasDigiboksi_Casekortti_ALPIO_hankekuvaus.pdf
https://projectsites.vtt.fi/sites/maasdigiboksi/files/MaasDigiboksi_Casekortti_ALPIO_hankekuvaus.pdf
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Paijat-Hame Linkki Paijat-Ha- Osin Tietoa seu-
meen kuntien dullisesta
lilkkumisen oh- yhteistyosta
jaustyon kaynnista- seka viran-
miseen: Paijat-Ha- haltijoiden
meen kuntien ja kunta-
liikkumisen ohjaus- paattajien
tydn kaynnistami- mielipiteis-
nen, 2021 ta
Suomen ymparisto- Linkki liikenteen ja Osin Esilla kunti-
keskus SYKEN yllapita- | likkumisen kesta- en, yritysten
ma verkkoalusta vyysloikkiin: Kesta- jajarjesto-
vyysloikka: Liiken- jen, seka
ne ja likkuminen kotitalouk-
sien kesta-
vyysloikkia

Toimenpiteista on tarkasteltu, liittyvatkd ne henkildautoliikenteeseen, tavaralogistiikkaan,
joukkoliikenteen kehittamiseen, pyorailyn ja kavelyn edistdmiseen ja/tai tiedottamiseen ja
kampanjoihin. Lisaksi vaikuttavuuden arviointia tai toimenpiteelle kehitettyja mittaristoja
on tarkasteltu.


https://paijat-hame.fi/wp-content/uploads/2022/02/Paijat-Hameen_liikkumisen_ohjausraportti.pdf
https://paijat-hame.fi/wp-content/uploads/2022/02/Paijat-Hameen_liikkumisen_ohjausraportti.pdf
https://paijat-hame.fi/wp-content/uploads/2022/02/Paijat-Hameen_liikkumisen_ohjausraportti.pdf
https://paijat-hame.fi/wp-content/uploads/2022/02/Paijat-Hameen_liikkumisen_ohjausraportti.pdf
https://paijat-hame.fi/wp-content/uploads/2022/02/Paijat-Hameen_liikkumisen_ohjausraportti.pdf
https://kestavyysloikka.ymparisto.fi/luokka/ilmastoloikka/liikenne-ja-liikkuminen/
https://kestavyysloikka.ymparisto.fi/luokka/ilmastoloikka/liikenne-ja-liikkuminen/
https://kestavyysloikka.ymparisto.fi/luokka/ilmastoloikka/liikenne-ja-liikkuminen/

BTN Ajatustehtava kunnille

TEEMA

Osaaminen ja tyékalut

Kestavan lilkenteen edistamistyo vaatii toimia monelta eri tasolta. Tunnistaa, millaisia tyo-
kaluja viranhaltijoilla ja suunnittelijoilla on ja miten niita voisi hyddyntaa.

APUKYSYMYKSET

+ Kuka tai keita kunnassa tyoskentelee aiheiden parissa?
* Mista saisi tukea ja neuvoja?

* Mistd kunnasta voisi ottaa mallia?




TEEMA

Vaikuttavien toimenpiteiden tunnistaminen, tyon jatkuvuus ja seuranta
Jokaisen kunnan tulee tunnistaa, millaiset toimet ovat vaikuttavimpia.

Yksittaisten, lyhytaikaisten kokeilujen sijasta toimenpiteiden vaikuttavuutta voidaan lisata
laajemmilla kokonaisuuksilla ja jatkuvuudella. Strategiset linjaukset seka tavoitteet voivat
olla ensimmainen askel siihen, etta toimenpiteiden toteutumista voidaan seurata.
Esimerkiksi erilaisten hankkeiden kautta toimia voidaan saada aluille, mutta miten kokei-
luista saadaan pysyvyytta, kun hanke tai kokeilukausi paattyy.

APUKYSYMYKSET

- Onko kunnan paastéja tarkasteltu ja arvioitu?

* Mista ne koostuvat?

* Mita kestavan lilkenteen osa-alueita kunnassa tulisi ensisijaisesti kehittaa?
- Millaisia paastotavoitteita kunta on asettanut tai asettaa?

* Miten tavoitteisiin paastaan?

* Miten edistymista mitataan?
- Sisaltyykoé strategiaan kestava likkenne?

* Voisiko strategiaan sisallyttaa kestavaan lilkenteeseen liittyvia tavoitteita?

* Miten maankaytdn suunnitelmat tukevat kunnan asukkaiden kestavaa liikkumista?




TEEMA

Yhteistyo6

Monet kunnat jakavat tietoa erilaisista tekemistaan kokeiluista, kuitenkin tulokset ja niiden
vaikuttavuuden arviointi jaa vahaiseksi. Avoimempi viestinta kokeilujen aikana tehdyista
havainnoista ja opeista auttaa myds muita kuntia.

Asukkaiden tavoittaminen on tarkeaa, etta erilaiset nakemykset voidaan kuulla. Eniten daan-
ta pitava tai nakyvin mielikuva ei valttamatta vastaa koko asukasluvun nakemyksia. Myoés
muut sidosryhmat, kuten tydnantajatahot on hyva pitaa mielessa esim. tydomatkaliikkumi-
sen nakdkulmaa ajatellen.

APUKYSYMYKSET

- Onko yhteistyota tehty aiemmin?

* Olisiko se mahdollista esim. naapurikunnan suunnittelijoiden tai viranhaltijoiden
kanssa?

- Onko viranhaltijoita ja suunnittelijoita mahdollista kutsua saman péydan aarelle
jakamaan tietoja ja osaamista?

- Millaista tiedonvaihtoa kuntapaattijien kanssa tehdaan liikenteen ja
liikkumisen osalta?

* Voisiko tiedonvaihtoa lisata, etta paatdksia tehtaisiin tietoperusteisesti?
- Millaisia kokeiluja kunnassa on tehty tai on suunniteltu tehtavan?

» Miksi juuri tdma kokeilu valitaan/ei valittu?

* Miksi jokin kokeilu toimi tai miksi jokin ei toiminut?

- Onko asukkaita osallistettu tai kuultu paatéksenteossa tai
suunnittelun yhteydessa?

* Milloin asukkaita on viimeksi kuultu tai osallistettu?
* Millaisia toiveita asukkailla on liikenteen ja liikkumisen suhteen?

e Millaisia haasteita heidan mielestdaan kunnassa on?

&
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